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  سخن مركز
 اسـت، اهميت دريا و نقش آن در اقتصاد و زندگي امروز مردم دنيـا غيـر قابـل انكـار     

الملل توسط حمـل و نقـل    كل كالاهاي دنيا در تجارت بين نود درصدبطوريكه حدود 
ارتبـاطي مسـتقيم بـا    نيـز  منـافع كشـورهاي صـاحب دريـا      .شـود مـي  انجـام دريايي 
 اي اين دست از كشـورها، توسعه سياست. ها داردنها و فرهنگ آ ها، توانايي نيازمندي

اهـداف اقتصـادي، سياسـي و نظـامي را      كـه شود  در قالب استراتژي دريايي تبيين مي
خـدمات بنـدري نقـش اساسـي در زمينـه يكپـارچگي در       در ايـن بـين،   .دنبال دارد به

لازم به توجـه اسـت كـه اهميـت خـدمات لجسـتيك       . نمايد لجستيك دريايي ايفا مي
يايي تنها محدود به حمـل كـالا و تجـارت نبـوده و موضـوع مسـافرت دريـايي و        در

نقـل دريـايي، خـدمات بنـدري و لجسـتيك مسـافر        و حمـل (دريايي  لجستيك مسافر
   .دارداهميت بسيار زيادي در اقتصاد كشورهاي دريايي نيز ) دريايي
بـودن حـدود    دارا. اسـت هاي جغرافيايي كشورمان ايران در حوزه دريايي زياد  مزيت
كيلومتر خطوط ساحلي، دسترسي به دريا در شمال و جنوب كشـور، دسترسـي    3000
سر مسـير كريـدورهاي ترانزيتـي     در، قرارگيري كشور )اقيانوس هند(هاي آزاد  به آب
هـاي جنـوب    جنوبي و عملكرد ارتباط دهنده كشورهاي آسياي ميانـه بـا آب   -شمالي
در خليج فارس و دريـاي عمـان كـه از نظـر     جزيره منحصر بفرد  37همچنين  ،كشور
هـاي   از جمله مزيـت ، آيند اي بشمار مي هاي توريستي و گردشگري منابع بالقوه جاذبه

، 1390مطابق آمار بازرگاني خارجي كشور، در سـال  . در حوزه دريايي بشمار مي رود
درصـد تنـاژ واردات كـالا در كشـور از طريـق       93درصد تناژ صـادرات و   86حدود 

همچنين، سهم بنادر از ترانزيت كالا از كشـور  . ونقل دريايي صورت گرفته است لحم
ونقل دريايي در تجـارت   بيانگر نقش بالاي دريا و حمل ،كه استدرصد  71در حدود 

  .باشد  و بازرگاني كشور مي
سوالات اساسي در . گذاري است، سرمايههامزيتور از گيري كارا و بهرهلازمه بهره
-سوال، ميدو پاسخ به اين . سرمايه لازم براي اين كار است زمان لازم وه، اين زمين

البته در نظر گرفتن اين زنجيره به هم . گوناگوني انجام شودهاي تواند از طريق روش



  ب 

ها، بسيار مفيد فايده خواهد بود، ليكن، امكان بررسي آن نيز بايد مد پيسوته در بررسي
ذاتي خود، مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي، با توجه به وظيفه. نظر قرا گيرد

ر امر تحقيقات، در راستاي هدايت هاي بهينه دمبني بر تهيه راهنما و انتخاب روش
هاي صورت گرفته براي برآورد مدل بندي از روشبهينه منابع مالي و همچنين، جمع

در اين . اي در اين راستا نموده است، اقدام به تعريف و انجام پروژه گذاريسرمايه
به عنوان جزء مهمي از  گذاري در بنادر ايرانن بررسي وضعيت سرمايهمگزارش ض

اثر  با درنظر گرفتنساير كشورهاي دنيا و همچنين وضعيت آن در و عت دريايي صن
هاي اي بين روشگذاري در بندر، مقايسهاي و سرمايهمتقابل رشد اقتصادي منطقه

  . است صورت گرفته ،در بندر لازمگذاري ميزان سرمايه برآوردمختلف 
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  پيشگفتار
دو دسته محصور در خشكي  ها را بهاي است كه، كشوراهميت صنايع دريايي به گونه

اي از اين صنعت بـه صـورت مجموعـه   . دكننهاي آزاد تقسيم ميو با دسترسي به آب
 تعميـر ، كشـتي  تعميـر  و سـاخت  صـنايع  بندري، خدمات و بنادر دريايي، حمل ونقل

دريـايي   گردشـگري  و شـيلات  دريـايي،  نظـامي  صـنايع  دريايي، هاي سازه و سكوها
 تا كنون توسعه اين صنعت، پديدار شدن شـهرهاي مهـم صـنعتي را     . شودتعريف مي

ايـن  برنامه راهبـردي توسـعه اقتصـادي و اجتمـاعي     درحقيقت، . همراه داشته استبه
بيش از ازديگر موضوعات مطرح در اين صنعت اين است كه، . استايه پدريا  شهرها،

فراهم شـدن درآمـد   . گيردصورت مي دريايي نقلونود درصد تجارت در دنيا با حمل
پايدار به همراه اشتغالزايي در گردشگري دريايي، ترانزيت، ترانشيپ و ارايه خـدمات  

           هـا  تـوان از آن مـي  نقـل دريـايي اسـت كـه    وهاي حمللجستيكي نيز از ديگر پتانسيل
   .بهره برد

             . بنادر، گلوگاه ورودي و خروجي نيازهاي اصـلي تمـامي كشـورها هسـتند    دراين بين 
         وبـارگيري كالاهـا   در رهگذر تغيير تجارت، بنادر، از كاركرد سنتي خود كه به، تخليـه 

نقـل و  وكـه شـامل لجسـتيك حمـل    پرداخته، تكامل يافته و به منطقه آزاد تجـاري  مي
همراه گذاري در بنادر را بهاين موضع سرمايه. اندتبديل شدههاي صنعتي است، شهرك

بـه سـاير   ، نظر از سودمعمولاً صرفها گذاري در زيرساخت، سرمايهالبته. داشته است
       برقــراري امنيــت، عــدالت اجتمــاعي، جلــوگيري از بحــران و  موضــوعات از قبيــل، 

  . نيز توجه دارندهاي اقتصادي توسعه ساير بخشاي براي رانهيشپ
. متفـاوت اسـت  درخصوص تاثير توسعه زيرساخت بر رشد اقتصـادي   البته، تجربيات
در برخـي از  . همراه داردرشد اقتصادي بهگذاري در زيرساخت سرمايه درنظر مشهور،

. ها اشاره شده اسـت ختزيرسا دوبرابر شدنبا  اقتصادي ده درصديرشد  به مطالعات
گذاري در زيرساخت ، رابطه علي بين رشد اقتصادي و سرمايهديگر مطالعاتليكن در 



 ز 

ــالاخص در كشــورهاي در حــال توســعه   ــدا نشــده اســتب ــادر كــه از . پي ــه بن           جمل
آيـا  بـدين معنـي كـه    . مستثني نيستنقلي است از اين موضوع وهاي حملزيرساخت

  را به همراه دارد؟اي و ملي اقتصادي منطقهذاري، رشد گسرمايه
بنادر جمهوري اسلامي ايران، بويژه بنادري كه در دهانه خلـيج فـارس قـرار دارنـد از     

اتصال كشورهاي آسياي ميانه  .هستندموقعيت استراتژيك خاصي در منطقه برخوردار 
 ـ .فراهم شـود از طريق بنادر جنوبي ايران تواند نيز ميهاي آزاد به آب نگـاهي گـذرا   اب

هر يك از بنـادر جمهـوري اسـلامي ايـران رقيبـان سرسـختي را        ،توان دريافت كهمي
 بينـي مناسـب  در كنار خود دارند و در صورت كوتاهي و عدم پـيش  جايگزينبعنوان 
   .را از دست خواهند داد ي، منابعتجاري
توسعه بازار روابط پسين و پيشين اقتصادي،  از قبيل گسترشنظراز نوع تاثيرات صرف

وري با توجه به كاهش زمان و مبلـغ حمـل، اتصـال بازارهـا، ايجـاد      كار، افزايش بهره
گيـري و  ، انـدازه بـه بازارهـا  پـذري، توسـعه دسترسـي    در بازار، افزايش رقابت تراكم

، از نكـات كليـدي و   گـذاري زمان سرمايه كاربست متدولوژي مناسب براي تشخيص
بـر بـوده و ايجـاد ظرفيـت     ها هزينهتخذاري در زيرساگاصولاً، سرمايه. اساسي است

 .اسـت  ور از سـرمايه بيشتر، در صورت نداشتن بازار لازم، درحقيقت استفاده غير بهره
بينـي تقاضـا   رو، بررسي نوع بازاري كه بندر در آن قرار گرفته بـه همـراه پـيش   از اين

نظور بررسي زمان و ميـزان  به م. گذاري در بندر استازجمله الزامات اوليه در سرمايه
هاي اقتصادسنجي، شبكه عصبي، هاي جزءنگر همچون روشاز ديدگاهگذاري، سرمايه
. برد توان بهرههاي پويا مينگر همچون سيستمزماني ساختاريافته و يا ديدگاه كلسري

صـحت يـا   . هايي دارنـد فرضاي و همچنين پيشها الزامات دادههر يك از اين روش
گذاري مورد بيني ميزان سرمايهكار رفته در پيشها بر دقت مدل بهفرضپيش سقم اين

هاي تحليل مورد اسـتفاده، سيسـتم پويـا    از جمله مدل. اي داردنياز تاثير قابل ملاحظه
بيني سـرمايه  به پيش سازي كرده و است كه بندر و اجزاء آن را همچون سيستمي شبيه



  ح 

گـذاري  ر اين گزارش با بررسي وضعيت كنوني سرمايهد. پردازدمورد نياز در بندر مي
بر اساس مطالعات مختلـف   ،هاگذاريدر بنادر در دنيا و ايران، به موضوع آثار سرمايه

گـذاري در بنـدر   تقاضاي سـرمايه هاي مختلف در گام بعدي مدل. پرداخته شده است
 ـ، مورد بررسي و روش سيستم پويا با توجه به برخي پارامترهـا  . شـده اسـت  ده برگزي

  . ارايه شده استفرضي سازي آن براي توسعه بندر سيستم شبيهدرپايان نيز 



 ط 

  چكيده
ور از ايـن بنـادر،               لازمـه اسـتفاده بهـره   . باشـند ري كالاهـا مـي  ابنادر پل ارتبـاطي تج ـ 

گـذاري و مقـدار   زمان لازم براي سـرمايه سوال اساسي، . ها استگذاري در آنسرمايه
      هـاي مقـداري چـون   تـوان از طريـق روش  ميبراي پاسخ به اين سوالات . استلازم 
هاي تحليلي و قضاوت شرودر كنار آن استفاده از  ،البته. استفاده كردهاي آماري مدل

هاي اقتصادسنجي براي پاسخ به ايـن  مقايسه بين انواع روش. مهندسي نيز مطرح است
. متـدولوژي مناسـب در شـرايط مشـابه باشـد      تواند الگويي براي انتخـاب مي سوال، 

تواند در ايـن  پويا نيز مينگر سيستمهاي مقداري همچون روش كلبررسي ساير روش
تـري  هاي مبتني بر سيستم پويا، از فهم  راحـت روش ،معمولاً. راستا كمك كننده باشد

-، شـبيه ههاي مطرح در ايـن زمين ـ برخوردار بوده و واقعيات مربوطه را در كنار تئوري

هـاي بـرآورد   در اين گزارش، بااستفاده از برخي از معيارها انواع روش .كندمي سازي
در انتها نيز روش سيستم پويا به عنوان روشـي  . اندگذاري در بنادر مقايسه شدهسرمايه

  .هاي آن ارايه شده استسازي بندر براي فعاليتمناسب، انتخاب و مدل شبيه
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  فصل اول

  كليات تحقيق          1
  

  جايگاه حمل و نقل دريايي در اقتصاد كشور  1-1
اهميت دريا و نقش آن در اقتصاد و زندگي امروز مردم دنيا غير قابل انكار و توجه به 

هـا،   منافع كشورهاي صاحب دريا ارتباطي مستقيم بـا نيازمنـدي  . آن ضروري مي باشد
ها دارد و در واقع سياست دريايي آن كشورها بـر اسـاس ايـن    ها و فرهنگ آن توانايي

ايـن سياسـت در قالـب راهبـرد دريـايي كشـورها تبيـين        . گردد مشخصات تدوين مي
قيـت در هريـك از   موف .دنبـال دارد  شود و اهداف اقتصادي، سياسي و نظامي را بـه  مي

كـارگيري صـحيح و مـوثر نيـروي انسـاني، ابـزار و        اهداف نامبرده بستگي به ميزان به
مديريت كارا و موثر اين منابع در هر كشوري، آن  .تجهيزات و قوانين و مقررات دارد
 .نمايد هاي دريايي مي كشور را تبديل به يكي از قدرت

حـدود  تـوان بـه   مـي در حوزه دريـايي   هاي جغرافيايي كشورمان ايران مزيتاز جمله 
كيلومتر خطوط ساحلي، دسترسي به دريـا در شـمال و جنـوب ، دسترسـي بـه       3000
، قرارگيري كشـور بـر سـر مسـير كريـدورهاي ترانزيتـي       )اقيانوس هند(هاي آزاد  آب

هـاي جنـوب    جنوبي و عملكرد ارتباط دهنده كشورهاي آسياي ميانـه بـا آب   -شمالي
  . ]1[ اشاره كردكشور 
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اين  .دني در اقتصاد كشور دارا جايگاه ويژهدريايي  وابسته، صنايع نيز از نظر اقتصادي
اگـر چـه   . انـد صنايع در طول ايام همواره با موانع و تنگناهايي دست و پنجه نرم كرده

هـا و   هاي نسبي تا حدودي دراين صنعت تاثير گذار بـوده ولـي طـرح    سرمايه گذاري
مـورد نيـاز   هـا  وانـايي به منظور استفاده حداكثري از ايـن ت بيشتري هاي اجرايي  برنامه
كه  استاستراتژي  تدوينگذاري هماهنگ و  سياست ،دو نياز اوليه در اين مورد. است

 .هاي چند لايه در مسير توسعه صنعت دريايي شده است گيري گلوگاه شكل منجر به

اين صنعت به عنوان يكي از . مهم استصنايع دريايي  اينسازي يكي از  صنعت كشتي
هـاي ورود و   ايي و توسعه صنعتي بنادر تجاري بـه عنـوان گلوگـاه   ز محورهاي اشتغال

هـاي واردات و تـامين كالاهـا و     هـاي صـادرات، دروازه   دروازه(خروج كالا به كشور 
مطرح بوده و نقش كشـتيراني بـه   ) هاي ترانزيتي همچنين نقاط كليدي در مسير جريان

 ـ  ن صـنعت دريـايي در   عنوان بازوي مهم تجارت خارجي، نشان دهنده ميزان نقـش اي
 .باشد اقتصاد كشور مي

نقل دريـايي، خـدمات    و حمل(مهم ارايه خدمات لجستيكهاي اقتصادي  ديگر نقشاز 
بـه وضـوح، حمـل و نقـل دريـايي يكـي از       . است) بندري و لجستيك مسافر دريايي

اي در هاي حمل مورد استفاده در سطح جهان بـوده و نقـش عمـده    روش ترينحياتي
كل كالاهاي دنيـا  % 95گسترش و تسهيل تجارت جهاني داشته است؛ بطوريكه حدود 

هاي اخيـر   پيشرفت. ]2[شودمي انجامالملل توسط حمل و نقل دريايي  در تجارت بين
گيـري از  سازي، كاربرد تجهيزات پيشرفته لجسـتيكي در بنـادر، بهـره    در صنعت كشتي

هـاي بسـيار بـالا و گسـتره جغرافيـايي عملكـرد آن و       مزايايي چون حمـل در حجـم  
براي سهولت حمل و نگهداري كالاهـا، كـاربرد حمـل و    همچنين استفاده از كانتينرها 

اي و بين كشوري مورد توجه قـرار  نقل دريايي را به شدت در عمليات حمل بين قاره
امروزه به دليل اهميت يافتن معيارهايي چون تحويل به موقـع، تحويـل بـا    . داده است

جسـتيك دريـايي   كمترين هزينه و قابليت اطمينان در تحويل كالا به مشتري، مفهـوم ل 
  .اهميتي بيش از پيش پيدا كرده است
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با وجود اهميت مقوله حمل و نقل و لجستيك در پشتيباني از توليد و تجارت داخلـي  
دهند كـه لجسـتيك و حمـل و نقـل دريـايي هنـوز       و خارجي كشور، آمارها نشان مي

-يافتـه  جايگاه مطلوب خود را در كشور در مقايسه با ساير كشورهاي دريـايي دنيـا ن  

درصـد تنـاژ    86، حـدود  1390مطابق آمار بازرگاني خارجي كشـور، در سـال   . است
ونقل دريايي صـورت   درصد تناژ واردات كالا در كشور از طريق حمل 93صادرات و 
بيـانگر   ،كه استدرصد  71همچنين، سهم بنادر از ترانزيت كالا از كشور . گرفته است

 لـيكن  ،باشـد  ر تجارت و بازرگاني كشـور مـي  ونقل دريايي د نقش بالاي دريا و حمل
همچنان امكان بهبود و ارتقاي جايگاه اين مد حمل و نقل در تجارت خارجي كشـور  

 .]3[وجود دارد

يي نشات گرفته از نياز به مصرف كالاهاي گونـاگون  اگر چه اهميت حمل و نقل دريا
در نقاط مختلف دنيا است كه از طريق خشكي ارتبـاط ندارنـد، امـا ايـن تنهـا مسـاله       

ارزش افزوده  ها، افزايش قابليت اطمينان، امروزه كاهش هر چه بيشتر در هزينه. نيست
يـن مـوارد خـود مفهـوم     ا. از ابعاد ديگر نيز بايد در آن در نظر گرفته شوند يو بسيار

اي  بگونـه  ،نمايند را ارائه مي "لجستيك دريايي"جديدي در حمل و نقل دريايي به نام 
به عبارت ديگر . كه حمل دريايي تنها يكي از مسائل مطرح در لجستيك دريايي است

تـرين هزينـه مـد    بلكه تحويل در كمترين زمان با پائين  نه تنها تحويل كالا به مشتري،
در حقيقت، تقاضا براي كالا در لجستيك دريايي بـه معنـي صـاحب شـدن     . نظر است

به موقـع،   كالاي حمل شده كه در طول زنجيره تامين داراي ارزش افزوده شده است، 
با كمترين هزينه در سطح مناسبي از كيفيت و در مقدار صحيح است كـه ايـن افـزوده    

وليد، مصرف، تغيير در نيازهـاي  شدن ابعاد جديد به تقاضا، ناشي از جهاني شدن در ت
  .مشتري و رقابت در سطح جهاني است

  تاريخچه حمل و نقل دريايي در ايران  1-2
اي از بخـش حمـل و نقـل اسـت كـه در توسـعه تجـارت         مل و نقل دريايي شاخهح

اين شاخه از حمـل و نقـل بـه واسـطه     . خارجي كشورها نقش مهمي را ايفاء مي كند
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پرداخت وجه در مقابل اسـناد  "، "زينه پائين حمل كالاه"داشتن مزيت هايي از جمله 
، از "سرعت عمل در رسانيدن كالا از توليدكننده به مبـادي ورودي كشـور  "، و "معتبر

درياداري و بندرداري كه شامل  .مناسب ترين روش هاي حمل و نقل به شمار مي آيد
تجاري و خدماتي  بازنگه داشتن آبراه ها و كانال هاي محل عـبور و مرور كشتي هاي

است، با انجام لايروبي، نصب و نگه داري علائم، فانوس هـاي دريـايي و خشـكي و    
اجراي مـقــررات بنـدري،    .شود ميهدايت كشتي ها و بارگيري و تخليه آن ها كامل 

دريايي، كشتي راني بازرگاني و مديريت تردد و بارگيري و تخليه كشتي هاي تجـاري  
موقعيت و فراهم سـاختن تسـهيلات مناسـب و لازم جهـت     خدماتي به منظور ايجاد 

گسترش بـازرگـانــي و امــور تــجارت دريـايي و هـمـچـنــين وصـول حقـوق و        
عوارض بـندري، بندرداري از وظايف سازمان بنادر و دريانوردي را تشكيل مي دهـد  

طي آن سـال هـا در بنـدر بوشـهر     . هجري قمري مي رسد 1229كه سابقه آن به سال 
ايـن اداره وظيفـه داشـت ضـمن     . تاسيس شد اي به عنوان شعبه گمركات جنوباداره

مراقبت از سواحل ايران، از ورود و خروج كالاهاي قاچاق از راه هاي دريايي جنـوب  
گمركـات  نيز جلوگيري كند و در حقيقت وظايف امور بندري و دريايي را نيز شـعبه  

شمسي تاسيسات و تجهيـزات   1306در تاريخ ششم بهمن ماه . جنوب برعهده داشت
اداره بندر انزلي در شمال كشور از دولت روسيه باز پس گرفته شد و اداره امور آن به 

بـنـگــاه كــل بـنـــادر   1339در چهارم خردادماه ســال . ماموران ايراني سپرده شد
تبديل و بر مسـئوليت و اختيـارات    راني مـان بـنادر و كشتيـازسـه ب رانـيو كـشـتـي

هـاي سـاحلي و توليـت كليـه امـور بنـدري و        اعمال حاكميت در آب. آن افزوده شد
دريايي كشور و اجراي مقررات بندري و كشتي رانـي سـاحلي و مراقبـت در توسـعه     

اورهاي راني بازرگاني و وصول حـقــوق و عــوارض بـنـدري و ثـبـت شـنـ ـ كشتي
درهمين سال اداره كل بندر خرمشهر كه بـه طـور   . تابع كشور به عهده آن گذاشته شد

اين سازمان در دهـم  . راني شد مستقل انجام وظيفه مي كرد، تابع سازمان بنادر و كشتي
 1341به وزرات بازرگاني منتقل و در تـاريخ بيسـتم اسـفندماه سـال      1340خرداد ماه 
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و بـه دنبـال    1353در سـال  . د تابع اين وزارت خانه شـد پس از تشكيل وزارت اقتصا
تصويب قانون تغييرنام وزارت راه بـه وزارت راه و ترابـري و اضـافه شـدن وظـائف      
حمل و نقلي به وزارت جديد راه و ترابري، سازمان بنادر و كشتي راني نيز از وزارت 

 .دارائـي جـدا و به وزارت جديد راه و ترابري انتقال يافت

حمل ونقل از امور زيربنايي و يكي از اجزاء مهم چرخه توليـد  كلان  تصاديدگاه اقاز د
هاي حمل ونقل و عمليات تغيير مكان كالاها، بخشـي  هرچند فعاليت. و مصرف است

، امـا در طبقـه بنـدي بخـش هـاي اقتصـادي و       شـود  مياز عمليات توليدي محسوب 
 .]4[داده شده استحساب هاي ملي كشور، حمل ونقل در بخش خدمات قرار

حمل ونقل در فرآيند رشد و توسعه اقتصادي نقشي بسيارمهم و تاثيرگذار دارد ضمن 
برخـي از صـاحب   . آن كه خود نيز از فرآيند رشد و توسعه اقتصـادي تاثيرپذيراسـت  

ديگر رشد توليـد را بـه رشـد     نظران رشد بخش حمل ونقل را به رشد توليد و برخي
 به هرحال اهميت حمل ونقل در اقتصاد ملي و كلان مورد .حمل ونقل منوط مي كنند

اتفاق عمومي صاحب نظران است و عدم كارايي حمل ونقل، تنگنايي جدي در فرآيند 
توسعه حمل ونقل ، تاثير زيادي بر ساختار فضايي . شود ميتوسعه اقتصادي محسوب 

صاد كشور داشته و توسعه ناموزون حمـل ونقـل موجبـات عـدم تعـادل      و كالبدي اقت
ازايـن رو  . فرآيندي توسعه اقتصادي از ديدگاه منطقه اي و بخشي را فراهم مـي آورد 

بـه صـورت اعـم و عملكـرد شـركت       بررسي و مقايسه عملكرد حمل ونقـل دريـايي  
اخـص بـا عملكـرد كـلان اقتصـاد كشـور        راني جمهوري اسلامي ايران به طوركشتي

ـــلان بـــا شــاخـــص هــاي عـمـلـكــرد      كازطريق مقايسه شاخص هاي اقتصاد 
را پـس   ييلي از تحولات حمل ونقل درياحـمـل و نـقل درياي كشور تصويري تحلي

از انقلاب فراهم آورده و بدين منظور شاخص هاي اقتصـادي منتخـب جهـت تبيـين     
ل كشور عبارتنـداز، رشـد توليـد ناخـالص داخلـي، توليـد       حمل و نق تعملكرد صنع

سرانه، جمعيت، درآمد ارزي صادرات نفت و گـاز، درآمـد ارزي صـادرات غيرنفتـي،     
 . ارزش ارزي كل واردات، نرخ تورم
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  اهميت صنايع دريايي  1-3
كشـورهاي داراي  . باشـد ران در تمامي اقتصادها ميصنايع دريايي يكي از صنايع پيش

هـاي ممكنـه   ش براي حداكثر سازي منافع خود از طريق تمامي فعاليتسواحل در تلا
. را دارنـد ... اعم از ارايه خدمات لجستيك، جابجايي بار حجيم، گردشگري، دفاعي و 

 :]5[با اين وجود موارد زير را مي توان به عنوان لزوم پرداختن به آن اشاره داشت

 وجود دارد رويكردهاي جهاني در توسعه دريا محور. 

       بسياري از كشورهاي مجاور دريا دكتـرين توسـعه خـود را براسـاس اسـتفاده از
 .مزاياي دريا بنا نهاده اند

  2شهر بزرگ دنيا فقط  20و از شهرهاي بزرگ دنيا كنار دريا هستند  80%بيش از 
 .شهر كنار آب نيست

 شهر بـزرگ كشـور    20بجاي دريا محور بوده و از  خشكي محور در ايران توسعه
نفـر در كيلومترمربـع    719تراكم جمعيت تهـران   .شود ميهيچ شهر بندري ديده ن

 .است 17است اين عدد در چابهار 

 

  خاص صنعت حمل و نقل دريايي هاي ويژگي  1-4
هاي معمول حمل و نقل دريايي با هـدف جابجـايي بـار و مسـافر بـه      كنار ويژگيدر 

صورت سريع، ارزان و ايمن، هر يك از مدهاي حمل و نقلـي داراي ويژگـي خـاص    
خود از جنبه اقتصادي، ملي، افزايش امنيت اجتماعي  و پديـد آوردن رفـاه اجتمـاعي    

 :چونهايي گيبراي حمل و نقل دريايي مي توان ويژ. است

  .ي از بازار آزادبرخوردار -1

  .از اقتصاد مقياس مندي و بهره پايين بواسطه هزينهبودن  يرقابت -2

  .بودنبرخوردار  مناسبو از ساختار  مندنظام -3
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  دريايي صنايع  1-5
اي از صنايع هستند كه به فراوري و توليد شناورهاي گونـاگون و   شاخه صنايع دريايي

هاي پيونددار با شناور، دريانوردي، خدمات بندري، فراسـاحل و   همه ابزار و نيازمندي
  .پردازند  گيري مي ماهي

  :صنايع دريايي شامل هاي مختلفحوزه
 ساخت كشتي  

  صنايع فراساحل 

 تأسيسات دريايي  

  و قراضه پردازي كشتيتعميرات، نجات  

 صنايع دفاعي  

 تامين مواد، قطعات و تجهيزات  

 حمل و نقل و ترانزيت دريايي  

 شيلات  

  توريسم و تفريحات دريايي 

  خدمات دريايي 

 بيمه  

 استاندارد و گواهينامه  

 تحقيقات  

  برخي از واژگان تخصصي صنعت دريايي  1-6
واژه ها برخورد مي شود كـه مشـترك   در بسياري از متون مربوط به دريا، با برخي از 

با ساير رشته ها است،  ليكن عبارت هايي نيز وجود دارد كـه معنـي خـاص خـود را     
 .دارد

 تسهيلات ثابت  
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  هاي بندري ها و محوطه اسكله، انبار روباز و سربسته، جرثقيل(تسهيلات خشكي(  

  مـوج  )چراغهـا هـا و   هـا، ريكـن   ها، بـيكن  بويه(علائم دريايي(تسهيلات دريايي ،
  . . . )ها و  شكن

  بندر به بندر، پاندولي، دور دنيا(كريدورهاي دريايي(  

 تجهيزات متحرك  

 انواع شناورها  

  ها كش برها، كالاي عمومي و كانتينري، تانكرها و نفت مسافربري، فله(تجاري(  

  بردارها ها و نقشه ها، يدكشلايروب(خدماتي(  

 ماهيگيري  
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  فصل دوم

  مباني نظري سرمايه گذاري            2
  

جزء مخارج كل است كه در اقتصاد كلان مورد بحث  تغييرپذيرترينگذاري  سرمايه
اي براي توليد  گذاري، فراگردي است كه در آن، كالاهاي سرمايه سرمايه . دگير قرار مي

گذاري در حقيقت مربوط به افزايش  سرمايه . درو كار مي كالاها و يا خدمات ديگر به
معمولا يك جامعه . تاي و توليدي يك جامعه اس كالاها و امكانات سرمايه  ذخيره

اندازهاي خود را تجهيز كند و قسمتي از توليد دوره  گذاري، بايد پس براي سرمايه
كار برد، تا در  هاي توليدي به فعلي خود را مصرف نكرده و براي ساختن ظرفيت

 .هاي آينده امكانات مصرفي بيشتري فراهم گردد دوره

كند حائز اهميت  ه در اقتصاد ايفا مياي ك دليل نقش دوگانه گذاري به مطالعه سرمايه
شود و بدين سبب تغيير آن،  است؛ از يك سو بخش بزرگي از مخارج كل را شامل مي

گذارد و از سوي ديگر، نقش مهمي بر عرضه و توليد  اثر قابل توجهي بر تقاضا مي
 .گر افزايش موجودي سرمايه است گذاري بيان دارد؛ زيرا سرمايه
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  سرمايه  2-1
عبـارت از مـال مـادي     ،باشـد  اي كه معمولاً متـرادف بـا سـرمايه مـي     سرمايهكالاهاي 

معمولاً زمين از . شود براي توليد ثروت به كار برده ميتصادي غير از زمين است كه، اق
آن را بـه  نـه طبيعـت    و ، چرا كه سرمايه چيزي است كـه انسـان  استتعريف مستثني 

كالاهايي اسـت كـه در توليـد    ي سرمايه، انبارتوان گفت  ين رو مياز ا. آورد وجود مي
در اين مفهوم بين . شوند ساير كالاها مورد استفاده قرار گرفته و توسط انسان توليد مي

با سـرمايه   ،آلات شامل كالاهاي بادوام مانند ساختمان، كارخانه و ماشين ،سرمايه ثابت
تمـام و مـوادي كـه بـه      مواد خام و كالاهاي نيمـه ) ذخيره(در گردش كه شامل انباره 

سـرمايه  از بعد ديگـر،   .تفاوت وجود داردگيرند،  صورت فوري مورد استفاده قرار مي
منـابع ايجادكننـدة    .كنـد  ميمجموع وسايل و منابعي كه ايجاد درآمد  ،عبارت است از

بيانگر  است و  زماني سرمايه به صورت اوراق بهادار. درآمد يكسان و هم سنخ نيستند
آورد و  درآمد براي دارندة آن بـه وجـود مـي   ، بي است كه بر اساس نرخ آن مقدار طل

بازدة كار را ، زماني سرمايه به صورت ابزار كار است كه بر اساس درجة پيشرفت فني
برد، و از اين جهت اين نوع سرمايه به تناسب ارزشي كـه دارد، ايجـاد درآمـد     بالا مي

ه صورت نقدينه است كه بر اساس نوع گردشي اينكه زماني سرمايه ب لاخره اب. كند مي
توان گفت سرمايه به  از طرف ديگر مي .نمايد كه در بازار سرمايه دارد، درآمد ايجاد مي

شود كه بـه صـورت بـالقوه و يـا بالفعـل بتوانـد كـالاي         آن كالاي اقتصادي اطلاق مي
  . ]6[اقتصادي ديگري توليد نمايد

  سرمايه انواع    2-2
  : ]9-7[انواع اصلي سرمايه را مي توان به چهار گروه تقسيم نمود

آلات،  اين نوع سرمايه كه ماهيت واقعي دارد انواع ماشين: 1)مادي(سرمايه فيزيكي  -1
 . گيرد ها و ساير ابزارهاي تخصصي توليد را دربرميابنيه و ساختمانتجهيزات، زمين، 

                                                 
1. Physical Capital  
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اين نوع سرمايه كه ماهيت غيرمـادي دارد  كـه شـامل مولفـه     : 2اجتماعي  سرمايه  -2
، مشاركت، كـار گروهـي،  انسـجام گروهـي و     ي همچون اعتماد و اطمينان متقابلهاي

خصوصـاً هزينـه هـاي    (وجود سرمايه اجتماعي به كاهش هزينه هـا .  استهمبستگي 
... هـاي عمـومي و انجـام كارهـاي گروهـي  و      ، توسعه و تقويت مشاركت)مبادله اي

 .نمايد  كمك شاياني مي

سرمايه انساني در واقع نيروي انساني مـاهر ، خـلاق و مبتكـري    : 3سرمايه انساني  -3
هستند كه با ايجاد و خلق علوم و دانش و فناوري جديـد در عرصـه هـاي مختلـف،     

 . نه رشد كمي و كيفي جامعه را بوجود مي آورندزمي

اين نوع سرمايه ركن تجارت و صنعت بوده و كشورهاي : 4تجاري -سرمايه مالي  -4
. برخوردارنـد   5اي مزيت نسبي در صـادرات كالاهـاي سـرمايه    زتوسعه يافته معمولاً ا

ان شاهد هاي  اخير جهدر سال. شوند پوياترين عامل توليد محسوب مي  6سرمايه مالي
با برخورداري از  7هاي مالي به عرصه تجارت بوده و شركتهاي فرامليتي گسيل سرمايه

منابع داخلي غني و توانايي وامگيري ارزي امروزه نقـش بسـزايي در تسـريع گـردش     
 . گذاري در جهان ايفا مي نمايند وجوه مالي و جريانهاي سرمايه

 

  گذاري  سرمايه  2-3
گـذاري عبـارت اسـت از     سـرمايه . شود گذاري مطرح مي سرمايهدر كنار واژة سرمايه، 

به اين ترتيب مخارجي كه در راه ايجاد  .شود مخارجي كه سبب ايجاد وسايل توليد مي
گيـرد،   ها و تأسيسات و تمامي وسـايل كـار توليـد مـورد اسـتفاده قـرار مـي       ساختمان

                                                 
2.Social Capital  
3. Human Capital 
4. Financial/ commercial Capital  
5.Capital Intensive 
6. Financial Capital 
7.TNCs (Trans- National Corporations)  
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گذاري عبارت  سرمايه: فتتوان گ تر مي به بياني ساده . آيد گذاري به حساب مي سرمايه
  . ]10[است از بكار انداختن سرمايه در جهت ايجاد يا افزايش توليد

اندازهاي انجام شـده توسـط گروهـي از مـردم بوسـيله ديگـر        از لحاظ اقتصادي، پس
شـود و مفهـوم    اي مـي  كاران، تبـديل بـه يـك كـالاي سـرمايه      قبيل صنعت ها از گروه

گـذاري كـه بـراي     بر اساس نظريه افزايش سرمايه. آورد گذاري را به وجود مي سرمايه
گذاري بستگي به دو عامل سود مورد انتظـار از   اولين بار توسط كينز  بيان شد، سرمايه

 8گـذاري  ل دوم را ضريب افزايش سرمايهاو عام. گذاري جديد و نرخ بهره دارد سرمايه
كننده بازدهي كلي آن  گذاري در يك كشور تعيين نام نهاد و ثابت كرد كه ميزان سرمايه

  .]11[باشد كشور مي
-در فعاليـت گذاري  گذاري منجر به سرمايه ، فعاليت سرمايهتئوري اقتصادي بر اساس 

محدود بـه  نبايد  يك كشور را  هاي اقتصادي فعاليت رشد اما  ،مي شودهاي ديگري 
احتياج دارد و منابع داخلي مالي  زيرا رشد توليد به منابع ،گذاري داخلي بدانيم سرمايه

در امـور مختلـف    ها نيز با توجه به بودجه سنگين كشورها تند و دولتنيز محدود هس
. باشـند  گـذاري در كليـه جوانـب نمـي     قادر به سرمايه ... امنيتي، بهداشتي، آموزشي و 

و  بخـش خصوصـي   هـاي مختلـف از سـوي    پـروژ ه بنابراين علاوه بر تـأمين مـالي   
هـاي   زيـرا جـذب سـرمايه    ،دهاي خارجي نيز به كار گرفته شو ، بايد سرمايهغيردولتي

خارجي علاوه بر منافع مالي، موجب تدارك تكنولـوژي مـدرن، نيـروي كـار مـاهر و      
  . ]12[سازد هاي مربوط به مديريت را نيز فراهم ميه مهارتعتوس

گـذاري تشـكيل    و تابع سـرمايه ) ناخالص داخليتشكيل سرمايه ثابت (گذاري  سرمايه
) يا توليد به حسـاب خـود  (سرمايه ثابت ناخالص داخلي عبارت است از هزينه خريد 

هاي اقتصادي، منهاي فروش كالاهاي مشـابه در يـك    اي توسط بخش كالاهاي سرمايه
رتـش از ايـن تعريـف    هاي دولت بابت خريـد تسـليحات ا   دورة حسابداري كه هزينه

انباشت سرمايه فيزيكـي   است، مفهوم ديگري كه در اين مقوله مطرح. باشد ي ميمستثن

                                                 
8.Marginal Efficincy of Capital 
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آلات، ابـزار و وسـايل،    اضـافه كـردن بـه موجـودي ماشـين     ، كه عبارت است از است
ة زمـاني معـين   اگر موجودي سـرمايه در پايـان دور  . ها و غيره در طول زمان ساختمان

  .  باشد سرمايه در طي اين دوره مي، اين تفاوت مبين اندوختن بيشتر از موجودي آن
بـه  (گـذاري   گذاري طبق تعريف رابطه رياضي بـين سـرمايه   تابع سرمايهبر اين اساس 

و عوامل مؤثر بر آن مانند نرخ بهره، نـرخ تغييـر در توليـد، توليـد     ) عنوان متغير ثابت
اننـد  انتظاري، درآمدهاي ناشي از فروش منابع طبيعي تجديد شونده يا تجديدناپـذير م 

   .باشد نفت و غيره مي
  

  گذاري مباني نظري سرمايه  2-4
هـاي اقتصـادي در نظريـات خـود تشـكيل سـرمايه و        اكثر صـاحبنظران و تئوريسـين  

گذاري را به عنوان يكي از عوامل اساسي و تعيين كننده رشد و توسعه قلمـداد   سرمايه
راگنار نوركس از جملـه اولـين اقتصـادداناني اسـت كـه بـر       به عنوان نمونه،  .اند كرده

از نظر . اهميت تشكيل سرمايه در كشورهاي در حال توسعه تأكيد خاصي نموده است
وي تشكيل سرمايه هسته اصلي رشد و توسعه كشورهاي در حـال توسـعه بـه شـمار     

كنيم  مي وقتي تشكيل سرمايه را از طرف عرضه بررسيبر اساس نظريه ايشان، . آيد مي
انـداز و   دور باطل فقر از سطح پايين درآمد شروع شده و در نتيجه به ظرفيت كم پس

انجامد كه در نهايت درآمد واقعـي سـرانه    فقدان سرمايه و پايين بودن توان توليدي مي
نـوركس عـلاوه بـر طـرف عرضـه، طـرف تقاضـاي        . شـود  در سطح پاييني تعيين مي

نظــر تقاضــا، انگيــزه  گويــد از نقطــه وي مــي. دكنــ گــذاري را نيــز مطــرح مــي ســرمايه
گذاري ممكن است به سبب ضعف قدرت خريد مردم ناشي از درآمـد واقعـي    سرمايه

پايين و آن هم به سبب قدرت توليدي كم است و به هـر حـال سـطح پـائين قـدرت      
كـه بخشـي از آن   رود  سرمايه است كه در توليد به كـار مـي  اندك توليد معلول مقدار 

نـوركس بـراي رهـايي از چنگـال     . اسـت گـذاري   سـرمايه كـم  هـاي   انگيـزه   ناشي از
داند و عقيده دارد كه تنها راه فـرار از   هاي باطل، فعاليتي همه جانبه را لازم مي تسلسل
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باشـد، ايـن    ها، كاربرد همزمان سرمايه در دامنه وسيعي از صنايع مختلف مي اين دوره
اصل كار پيدايش بازار وسيع همه جانبه است زيرا، ح. بست است همان راه فرار از بن

  .]6[يستنهاي باطل  راه نجات از تسلسل ،رشد نامتوازنو 
گـذاري كـه در چـارچوب عوامـل مـؤثر در فرآينـد        هـاي سـرمايه   نظريـه  بـه در ادامه 
  . شودميگذاري مطرح است، بيان  سرمايه

  
   ديدگاه كلاسيك 2-4-1
گـذاري تـابعي از نـرخ     در بازار سرمايه تقاضا براي سـرمايه   اساس مكتب كلاسيكبر 

فقي گذاري كل، به صورت حاصل جمع ا اين امر با توجه به اين كه سرمايه. بهره است
از آنجـا كـه در تئـوري    . شـود  گذاري در سطح خرد اسـت، توجيـه مـي    توابع سرمايه
  : انداز كل نيز تابعي از نرخ بهره است، پس داريم  كلاسيك پس

  
  . ]13, 12[در اين ديدگاه، بازار سرمايه، تئوري تعيين نرخ بهره است

  
  )گذاري بازده نهايي سرمايه( كينزتئوري  2-4-2

گـذاري روش بـازده نهـائي     هاي ارزيابي اقتصـادي يـك طـرح سـرمايه     روشيكي از 
بطوركلي روش كينز نيـز در تحليـل   . گذاري يا نرخ داخلي بازده انتظاري است سرمايه
گـذاري   نظر اقتصاد خرد، استفاده از انتظارات در تعيـين سـرمايه   گذاري از نقطه سرمايه
 گـذاري  مل تعيـين كننـده در سـرمايه   وي انتظارات بلندمدت را به عنوان يك عا. است
، به عنوان مقادير موردانتظار يا بـازده موردانتظـار و   كينز با روش ارزش فعلي. داند مي

اي، به بررسي سودآوري پرداخته و شـرط   در نظر گرفتن هزينه تعويض كالاي سرمايه
  .را ارجح مي داندسودآوري 
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تصادي نيز مـورد توجـه قـرار گرفتـه     در تئوري كينز بازار سرمايه از ديدگاه كلان ـ اق 
انـداز   گذاري كل تابعي معكوس از نرخ بهره و پس بر اساس اين تئوري، سرمايه. است

  .كل تابعي مستقيم از درآمد ملي هستند
، بـازار  )كه تئـوري تعيـين نـرخ بهـره اسـت     (برخلاف بازار سرمايه مكتب كلاسيكي 

در تئـوري كلاسـيكي شـرط    . اسـت سرمايه در تئوري كينز، تئوري تعيين درآمد ملـي  
 S=Iبرابـري   ،كند در صورتي كه در تئـوري كينـز   نرخ بهره را تعيين مي )S=I(تعادل 

اين موضوع همان . باشد دهد كه تابعي معكوس از نرخ بهره مي مينشان را  درآمد ملي
  . است ISمنحني 

انـداز   اي پسه منحني ، اين است كه در نظريه كلاسيك  تفاوت ديدگاه كينز و كلاسيك
گذاري هر دو تابعي از نرخ بهره بوده و از تقاطع آنها نرخ بهره تعادلي تعيين  و سرمايه

گيـري   شود و براي تصميم اما در نظريه كينز، نرخ بهره در بازار پول تعيين مي. شود مي
به طـور كلـي كينـز در      .گذاري، نرخ بهره يك متغير برونزاست درمورد ميزان سرمايه

و درآمد ملي به عنوان عوامل مـؤثر   گذاري بر سطح فروش، تقاضاي كل رمايهمقوله س
  . ]11[نمايد گذاري تأكيد مي بر سرمايه

  
  اصل شتاب  2-4-3
 ،»نظريـه عمـومي در اشـتغال، بهـره و پـول     «س از انتشار كتاب معروف كينز بـا نـام   پ

اســاس بســياري از . گــذاري صــورت گرفــت مطالعــات زيــادي در موضــوع ســرمايه
اصـل شـتاب در   . باشـد  شـتاب مـي   به بعد اصل 1950شده از دهه هاي مطرح  تئوري
ايـن  . كند الص را بيان ميگذاري خ رابطة بين رشد توليد و رشد سرمايه  گذاري سرمايه

بر مبناي ايـن اصـل، تغييـرات در سـطح      .تئوري از نظريه كينز الهام گرفته شده است
تغيير در انبـاره  به عبارتي ديگر،  .موجب تغيير در سرمايه موجود گردد ،تواند بازده مي
. توجيـه شـود  ) در تعـادل (تواند توسط تغييرات در تقاضا براي محصـول   مي ،سرمايه
 ،افزايـد  گذاري مي با فرض ثابت بودن نرخ بهره، بر سطح سرمايه سودش در نرخ افزاي

افزايش توليد نياز به افزايش ظرفيت توليد دارد و اين خـود مسـتلزم افـزايش     چرا كه
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گذاري به سـمت بـالا    گذاري است كه در نهايت منجر به انتقال منحني سرمايه سرمايه
  . ]10[شود مي) و راست(
  
  گذاري  الگوي نئوكلاسيك سرمايه  2-4-4

) 1971(جورگنسون يكي از مهمترين كارهاي انجام شده با روش نئوكلاسيكي توسط 
 گـذاري و تصـميم بـه    قيمت سرمايه در تعيين ميزان سرمايه، در اين نظريه. است بوده

هدف بنگاه حداكثر كردن مطلوبيـت خـود بـر    . گذاري عامل تعيين كننده است سرمايه
              وي . هـا نـوع تـابع توليـد اسـت     باشد كه يكـي از آن  هاي موجود مي مبناي محدوديت

از روش حداكثر نمودن ارزش فعلـي اسـتفاده    ،بر اساس تابع توليد مناسب براي بنگاه
  . كرده است
گذاري از نـرخ   تأكيد بر تأثيرپذيري سرمايه  اقتصاد نئوكلاسيك اقتصاد كلان،از ديدگاه 

هاي اقتصـادي نئـوكينزي،    در اين حالت، همانند تحليل. بهره و سطح درآمد ملي دارد
نرخ بهره تأثير كامل خود را ازدست داده و تغييرات در توليد و يـا حتـي در ظرفيـت    

گذاري  كين تابع سرمايهاتينپ .دداشته باشاري كل گذ تواند بر سطح سرمايه توليد نيز مي
  :نشان داد 1-2  معادلهرا به صورت 

 2-1  I ൌ Fሺr, y,M Pൗ ሻ 

درآمد ملي و yنرخ بهره،   rگذاري،  سرمايه Iكه در آن 
P

M   اسـت عرضه واقعي پـول .

با توجه به حضور
P

Mگذاري شده است هاي پولي نيز وارد تابع سرمايه ، سياست.   
نرخ بهـره   برهاي پولي  ميان تأثيرات سياست يبايستي مسئله همزمان اما به هر حال مي

تأكيـد  . بايد به صورت جداگانه مطرح شوند ،هاي پولي اثر مستقيم سياست همچنين و
را  IS-LMهاي تحليـل   گذاري در واقع پايه ها روي تأثيرات درآمد بر سرمايهنئوكينزن

تـوان   هاي كلان ـ اقتصادي، مـي   يعني در يك مدل نظري براي فعاليت. دهد تشكيل مي
به نرخ بهره و سطح ) اعم از كالا، سرمايه، پول، كار(با بررسي رفتار بازارهاي مختلف 

  .]10[ تعادل درآمد ملي دست يافت
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   هگذاري و معيارهاي گزينش پروژ سرمايه  2-5
كه به خودي خود  استمايه فعلي ارزش سر افزايشهدف هر سرمايه گذار در نهايت 

در اين مراحل بعد زمان، بازده، عامـل ريسـك، الگوهـاي جريـان نقـدينگي، سـاخت       
         بـه نظـر مـي رسـد     . سرمايه، هزينه سرمايه و غيره مورد بحـث قـرار خواهـد گرفـت    

هاي سرمايه گذاري معطوف به دسترسي به  سه هدف عمده از طريق سـرمايه   فعاليت
  : كه عبارتند از  گذاران است

  )9سرمايهايمني (بدست آوردن اصل سرمايه  -1
  )10بازده سرمايه گذاري(بدست آوردن حداكثر بازگشت در سرمايه  -2

  تعادل بين ريسك و بازده  -3
به عواملي چـون اطمينـان،   گذاري گذار در كسب سود و نحوه مديريت سرمايه سرمايه

از سوي ديگر در گزينش پـروژ ه  . ثبات ارزش بازار و قدرت واقعي خريد توجه دارد
ل ريسـك  قهاي سرمايه گذاري به دنبال حداكثر سازي بازده سرمايه گـذاري بـا حـدا   

  . عموماً يك رابطه مستقيم وجود دارد. است
هاي مختلفـي كـه پـيش رو دارنـد، نـاگزير از      ها و پروژ هگذاران از ميان طرح سرمايه

حدود است و با  توجه به محدوديت مالي زيرا ميزان سرمايه آنان م. انتخاب مي باشند
بـه منظـور   . بايد درصدد انتخاب بهترين و سودآورترين پروژه سرمايه گـذاري باشـند  

انتخاب بهترين پروژه سرمايه گذاري معيارها و ملاكهاي متفاوتي است كه در زيـر بـه   
  .]16-14[شود توضيح آنها پرداخته مي

  
  ارزش فعلي   2-5-1

معياري براي رتبه بندي  دبراي انتخاب طرحهاي سرمايه گذاري خود باي سرمايه گذار 
ارزش  ،با كمك ايـن معيـار   .ارزش فعلي است ،يكي از اين معيارها .آنها  داشته باشند

                                                 
9. Safety of Principal 
10. Investment return 
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زيل شده فعلي جريان درآمدي پروژه هاي مختلف را محاسبه نموده و بر اين اساس تن
  : ) 2-2 رابطه( بدين صورت كه. پروژه ها رتبه بندي مي شود

 2-2  
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ه طرح و يهزينه اول Cكه در اين رابطه 
1R و ...

nR  جريان درآمدي خالص ناشي از
 ،براي بدست آوردن درآمد خالص طرح. نرخ بهره است rطرح در طول عمر طرح و 

كافي است كه هزينه عملياتي هر سال را از درآمد آن سال كم نمود تا درآمـد خـالص   
  .حاصل شود 

. مثبت داشـته باشـند   PV)(رمايه گذاري مي كنند كه س هاييسرمايه گذاران در طرح
ارزش فعلي تمامي طرحهاي ممكـن را   ،ابتدا با استفاده از اين ملاك ،بدين صورت كه

مـورد  PV)(ها را بر اسـاس كه مي تواند انجام دهد، محاسبه نموده و سپس اين طرح
  .  نظر رتبه بندي مي نمايد

موجـب   ، افـزايش در نـرخ بهـره بـازار    ،  مشخص استPV)( همانطور كه از رابطه
چـون رابطـه    .كاهش ارزش فعلي هر يك از پروژه هـاي سـرمايه گـذاري مـي شـود     

درآمـدهاي مـورد   گر ا ،سوي ديگر از .وجود دارد  PV)(معكوسي ميان نرخ بهره و 
) افـزايش تقاضـا و در نتيجـه افـزايش فـروش       مانند( بنا به دلايلي  ، هرانتظار هر دو
و برعكس با كاهش درآمدهاي انتظاري موجب افزايش ارزش فعلي شده  ،افزايش يابد

بنابراين مي توان نتيجـه گرفـت كـه رابطـه ميـان سـرمايه        .ازش فعلي كاهش مي يابد
 رابطه معكوس و منفي و رابطه ميان سرمايه گذاري و درآمـدهاي  ،گذاري و نرخ بهره

  .رابطه مثبت و مستقيم است ،انتظاري
  
 كارايي نهايي   2-5-2

كه معتقدند سرمايه گذاري با نرخ بهره رابطه  - ينز با نظريه سرمايه گذاري كلاسيكهاك
البته براي توضيح اين ارتباط از شيوه ديگري سـود مـي   . موافق است  -معكوس دارد

از بـازده سـرمايه   او براي بيان رابطه معكوس ميان سرمايه گذاري و نرخ بهـره   .جويد
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اين ملاك به نام معيار كارايي نهايي سرمايه گذاري مشـهور  . گذاري استفاده مي نمايد
عبارت اسـت   ،كارايي نهايي كه براي ارزيابي اقتصادي يك طرح به كار مي رود.است

بـه عبـارت   . ل مـي كنـد  يطرح را به صفر تنز PV)(از نرخ بهره اي كه ارزش فعلي 
نـرخ بهـره اي اسـت كـه ارزش فعلـي درآمـدهاي        ،گذاريديگر كارايي نهايي سرمايه

همـان نـرخ بـازده    ، اين نرخ بهـره . انتظاري را با هزينه هاي اوليه طرح برابر مي سازد
سـرمايه   نهـايي كـارايي   معيـار . شـده اسـت  سرمايه گذاري طرح حاصل   است كه از

  :نشان داد  3-2 رابطه گذاري را مي توان به صورت 
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 كارايي نهايي سرمايه گذاري و m جريان درآمدي در طول عمر پروژه، Rكه در آن 
C همان طور كه مشاهده مـي شـود كـارايي نهـايي     . طرح مي باشد اوليه هزينه هاي

جريان درآمدي مورد انتظار و نحوه توزيع زماني  ، سرمايه گذاري به هزينه اوليه طرح
از اين رو هر گاه هزينه اوليه طرح كاهش يابـد يـا جريـان    . داردبستگي جريان درآمد 

اي اوليه بيشتر باشد، كـارايي  هدرآمدي افزايش يابد و يا جريان درآمدي طرح در سال
  .نهايي سرمايه گذاري افزايش مي يابد و بر عكس

 هاي سرمايه گذاري بـر اسـاس معيـار كـارايي نهـايي سـرمايه      ارزيابي اقتصادي طرح
بـه ايـن صـورت كـه هـر گـاه        .مقايسه با نرخ بهره بازار صورت مي گيرد گذاري در

)( بيشتر باشد كارايي نهايي سرمايه گذاري از نرخ بهره بازار rm  ،  انجام اين طـرح
چون نرخ بازده سرمايه گذاري بيشتر از هزينه سـرمايه   .سودآور است ،سرمايه گذاري
ارزش فعلي جريان درآمدي بيشـتر از هزينـه    ، در حقيقت در اين طرح .گذاري است

اما اگر كارايي نهـايي سـرمايه   . قابل توجيه استپس سرمايه گذاري ، اجراي آن است
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)( گذاري كمتر از  نرخ بهره بازار باشد rm ،     انجام طرح سـرمايه گـذاري سـودآور
  .كمتر از هزينه اجراي طرح است  ،چون ارزش فعلي جريان درآمدي طرح .نيست

را  هـاي سـرمايه گـذاري   مي توان طـرح  ،بر اساس معيار كارايي نهايي سرمايه گذاري
به نظر مي رسد طرحهاي سرمايه گذاري كه بـازدهي بـالايي دارنـد،    . بندي نمود رتبه

)(PV  كـارايي نهـايي سـرمايه گـذاري      يدارابايد بالاتري خواهند داشت و بنابراين
)(m  كاهش دهدتا اينكه جريان درآمدي خالص را به صفر باشند بالاتري.  

  البته لازم به ذكر است كه معيار كارايي نهايي سرمايه گذاري در رتبه بندي پروژه هاي 
زيرا كه رتبـه   .لزوماً همان نتيجه روش ارزش فعلي را به ما نمي دهد ، سرمايه گذاري

در حالي كه معيار كارايي نهايي  .به نرخ بهره بازار بستگي دارد PV)(بندي بر اساس 
متفـاوت از    PV)(از اين روست كه . ندارد بازار رمايه گذاري ارتباطي با نرخ بهرهس
)(m  براي روشن شدن موضوع دو پروژه را در نظر بگيريد كه يكي از آنها در . است

و ديگــري در آينــده نزديــك بــازدهي كمتــري  اســت بــازدهي زيــادي  اراي آينــده د
بزرگتـري    PV)(كاملاً مشخص است كه پـروژه اول در نرخهـاي بهـره پـايين     .رددا

بالاتري دارد اما  ملاك   PV)(پروژه دوم ، بالاتر بهره  دارند در حالي كه در نرخهاي
اصولاً بين اين دو حالـت تفـاوتي قايـل نمـي شـود و       ، سرمايه گذاري  كارايي نهايي

  .اي كه ارائه مي دهد يكسان است نتيجه
  
 )P.I( سود آوري 2-5-3

نوع سوم از روشهاي گزينش  طرحهاي سرمايه گذاري به روش تنزيلي، همـان روش  
شاخص سـودآوري اسـت كـه از تقسـيم ارزش جريانـات نقـدي ورودي بـر ارزش        

  . )4-2 رابطه(آيد جريانات نقدي خروجي به دست مي
 2-4  

  
P.I=

ارزش	جريان	نقدي	ورودي
 ارزش	جريان	نقدي	خروجي
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در ميـان  . هر چه اين نسبت بزرگتر باشد نشان دهنده سودآوري بيشتر طرح مي باشـد 
اي كه شاخص سودآوري بيشتري دارد، از سوي سـرمايه  مختلف، پروژ هپروژ ه هاي 

  .گذار انتخاب مي شود
  
   گشت سرمايهدورة باز  2-5-4

از ميان معيارهاي مربوط به رتبه بندي سرمايه اي، محاسبه دوره برگشت از بقيه سـاده  
مجمـوع  ) بر حسـب سـال  (دوره برگشت مدت زماني است كه در آن مدت . تر است

نقدي ورودي با خالص سرمايه گذاري برابر مي شود، به عبارت ديگر دوره جريانهاي 
گـذاري   بازيافت مدت زماني است كه در آن، درآمد حاصل از طرح ناخـالص سـرمايه  

  . برابر مي شود و به اصطلاح طرح به نقطه سر به سر مي رسد 
نظر قرار داده  گذار تعداد سالهاي لازم براي برگشت سرمايه گذاري اوليه را مد سرمايه

و هنگام انتخاب پروژه براي سرمايه گذاري به اين نكته توجه مي شود كه كداميك از 
گرچـه محاسـبه دوره   .  طرحها سريعتر سرمايه گذاري اوليه را بـه او بـر مـي گردانـد    

برگشت سرمايه آسان است، اما به تصميمات غلطي مي انجامد به طـور مثـال در ايـن    
  . دوره برگشت سرمايه در نظر گرفته نمي شودروش درآمدهاي بعد از 

يا چهار سال همـراه بـا    3مدافعين روش برگشت سرمايه مي گويند كه بازده دورتر از 
. عدم اطمينان بسيار است و بهتر است در تصميمات برنامه ريزي بـه آن توجـه شـود    

 ـ  علاوه بر اين آنان مي گويند  مؤسسه د لزومـاً  اي كه داراي كمبود نقـدينگي اسـت باي
تأكيد فراواني بر بازده سريع داشته باشد تا بتواند بازده جديد را صرف سـرمايه گـذار   

علاوه بر اين  معمولاً پروژه هاي بازگشت سريع سـرمايه اثـرات كوتـاه    . جديد نمايد 
  . ]17[مدت مطلوبتري بر سود سهم دارند
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   11نقطه سر به سر  2-5-5
تجزيه و تحليل سربسر، تكنيكي است كه از آن طريق روابط بين هزينه هـاي ثابـت و   

بودند، لزومي بـراي   ها متغيراگر همه هزينه. هزينه هاي متغير و سود مطالعه مي گردد
اما پروژ ه هاي سـرمايه گـذاري    . مطالعه سطح توليد در نقطه سر به سر وجود نداشت

كه هم هزينه هاي ثابت و هم هزينه هاي متغير دارد، مجبور است كه تا رسيدن توليـد  
به كمـك ايـن تجزيـه و تحليـل، حجـم      . به يك سطح معين، زيانهايي را متقبل شود 

اينكه كل هزينه هاي توليد مساوي عايدي ناشي از فروش آن شـود،   درآمد  لازم براي
با اين تحليل سرمايه گذار در مي يابد كه  ميزان توليد خود را از اين .  تعيين مي گردد

نوع كالاي بخصوص تنها در محدوده سود انجام بدهد و درصورت داشـتن امكانـات   
  .]18[بيشتر در پروژه ديگري سرمايه گذاري نمايد

   
    فايدههزينه به  2-5-6

ثابت و ( رح هاي ط به هزينه) شامل درآمدها و فروش ( اين نسبت بيانگر فوايد طرح 
گونه است كه طرحهايي كـه   ملاك ارزيابي از طريق اين نسبت بدين. باشد  مي) متغير 
گـذاري انتخـاب مـي شـوند و هـر       باشند براي سـرمايه  بيشتر از يك مي) B/C(داري 
)  بيشتر از يـك    B/Cهاي  داراي   در ميان  طرح( بيشتري باشد ) B/C(اي كه  پروژه

  .داراي توجيه اقتصادي بيشتر است
  
  از دست رفته  هزينه فرصت  2-5-7

هـاي معـين وجـود    هاي بالقوه زيادي در زمانگذاري با وجود اينكه در اقتصاد  سرمايه
اين كـار،  . گرددگذاري مي تعداد محدودي از آنها توسط اشخاص سرمايه ليكندارند، 

گـذاري، آنهـا را    هاي مربوط بـه هـر پـروژه سـرمايه     سكگيري ري معمولاً بعد از اندازه
اي كـه   گـذار معمـولاً در پـروژه    سـرمايه . نماينـد  شان طبقه بندي مـي  نسبت به بازدهي

                                                 
11. Break- even- analysis 
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گـذار   اگر در اين موقع به سرمايه. نمايد گذاري مي بالاترين بازده را داشته باشد سرمايه
پروژه موجود در ليسـت خـود مـورد    پروژه ديگري را پيشنهاد نمايند، آن را با بهترين 

گـذار از   اگر پروژه جديد مورد قبـول وي واقـع شـود،  سـرمايه    . دهد مقايسه قرار مي
عوايـد  . كنـد مـي بنـدي اوليـه خـود صـرفنظر      گذاري در طبقه موقعيت بهترين سرمايه

گـذاري   رفته سرمايه گذاري صرفنظر شده طبق تعريف،  هزينه فرصت از دست سرمايه
براي مثال فرض كنيد وجوهي بعنوان سپرده ثابت نزد بانكي بـا  . ه مي شودجديد ناميد
گذاري ديگري را با ريسك مساوي به شما  ، سرمايه و در اين موقع است% 6نرخ بهره 
گذاري مجبور خواهيد بود، وجوه خـود را از  براي انجام اين سرمايه. نمايد پيشنهاد مي

هزينه فرصت از دست رفته سرمايه گذاري بنابراين . حساب سپرده خود خارج سازيد
گذاري جديد با توجه به خـارج سـاختن    حال سرمايه. محسوب خواهد شد% 6جديد 

باشد و در غير اين صورت از قبول پيشـنهاد  % 6بيش از  بايدسرمايه از حساب سپرده 
هـاي   گـذار هنگـام انتخـاب پـروژه     آنچـه مسـلم اسـت سـرمايه    . شـود  خودداري مـي 

هاي مختلف ارزيابي اقتصـادي و  با توجه به محدوديت بودجه با روش گذاري سرمايه
  .]19[نمايد ترين پروژه اقدام مي ترين و كم ريسك مالي پروژه ، به انتخاب پربازده

 ها و رشد اقتصاديگذاري در زيرساختسرمايه 2-6

هاي اصلي توسعه پايدار و متوازن در جوامع بشـري محسـوب   ونقل يكي از پايهحمل
هاي مهمي همچـون اقتصـاد، امنيـت و    ونقل با مؤلفههاي حملدر واقع شبكه. شودمي

ونقـل و ارتباطـات،   طـوري كـه ، حمـل    عدالت اجتماعي، ارتباط تنگاتنگي دارند، بـه 
تحقيق و توسعه و آموزش كيفي براي مهارت نيروي انساني سه بسـتر اصـلي توسـعه    

ونقلي اعم از زميني، دريـايي  هاي حملبهبود شبكه. شوديافتگي كشورها بر شمرده مي
هاي توليد و سرعت در مبادلات و هوايي، بسترهاي اقتصادي لازم جهت كاهش هزينه

هاي اقتصادي راكـد را از لحـاظ اقتصـادي بـه     آورد و برخي از فعاليته وجود ميرا ب
توان گفت كه نقش حمل و نقل در توسعه اقتصـادي و  بدين ترتيب مي. كندصرفه مي

رابطـه نزديكـي بـين    . گذاري غيرقابل انكار استها جهت افزايش سرمايهايجاد مشوق
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جـود دارد، بـه طـوري كـه مقايسـه      هاي اقتصـادي و ونقل و سطح فعاليتحجم حمل
ونقلي در مراحـل مختلـف توسـعه اقتصـادي در كشـورهاي      امكانات و خدمات حمل

هـاي حمـل و   گذاري در زيرساختولي سرمايه. كندمختلف نيز اين رابطه را تائيد مي
نقل باوجود اثرات مثبت، در كشورهاي در حال توسعه بـه دلايـل زيـر ممكـن اسـت      

ثري روي توسعه و رشد اقتصادي، با توجه به امكانات و منـابع  اثرات مطلوب و حداك
  . محدود، نداشته باشد

هاي حمل و نقل ممكن است بـه صـورت گسـترده پراكنـده شـوند و يـك       هزينه -1
ونقـل وجـود   هاي حملاستراتژي و طراحي قوي و مشخص در توسعه زيرساخت

 ـ نداشته باشد، كه اين از يك طرف بودجه حمل ه انجـام رسـاندن   ونقل را بـدون ب
هاي تعميـر ونگهـداري   كاهد و از طرف ديگر، باعث ايجاد هزينهنتايج اساسي، مي

 .شودهاي بعد ميدر دوره

هـا بـا توجـه بـه منـابع      گـذاري ونقل و ساير سـرمايه گذاري در حملبين سرمايه  -2
 . محدود، تعادل مناسب وجود نداشته باشد

شـود  ونقل نيز باعث ميهاي مختلف حملبخشگذاري نامتعادل در در نتيجه، سرمايه
  .ونقل از كارائي و اثربخشي لازم برخوردار نباشدگذاري در حملسرمايه

برخي مطالعات نشان مي دهند كه، از دلايل عمده پايين بودن رشد اقتصـادي پـس از   
گذاري در زيرسـاخت و   ، پايين بودن سرمايه1970طي سال هاي جنگ جهاني دوم و 

المللـي   هاي صـورت گرفتـه در عرصـه بـين    پژوهش. ]20[نفي آن بوده استيا رشد م
حمل و نقل درآخرين دهه قرن بيستم و تداوم اين گونه مطالعات از آغاز قرن حاضـر  

درصـد درآمـد ناخـالص داخلـي       20نشان دهنده اين است كه، بطور متوسط بيش از 
سهم  بخش حمل و نقل شده و اين هايكشورهاي جهان صرف توسعه امور و فعاليت

شدن اقتصاد و نقـش فزاينـده حمـل و نقـل در سـاير       با توجه به سرعت روند جهاني
بـا توجـه بـه گـزارش     . هاي اقتصادي و اجتماعي، همچنان رو به افزايش اسـت  پديده
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گذاري در حمل و  ، سهم سرمايه1995-2009هاي  براي سال 12ITFانتشار يافته توسط
و %) 8(كشورهاي اروپاي غربي و آمريكاي شمالي ثابت و به ترتيب در  GDPنقل از 

گـذاري در كشـور اروپـاي     همچنين بيشترين رشد مربوط به سـرمايه . بوده است%) 6(
بـوده كـه   %  7,6، با رشدي برابر با  2009-2008مركزي و غربي، مربوط به سال هاي 

هاي اين بررسي  ديگر يافتهاز . است اين كشورها را شامل مي شده GDPاز % 2تقريباً 
هـاي   گذاري و تعمير و نگهداري يك بالانس ثابت طي زمـان  بين سرمايه ،است كه آن

و هزينه تعمير و نگهداري بـه طـور    مختلف و براي كشورهاي گوناگون وجود داشته
  .]21[هزينه ساخت بوده است% 30متوسط نزديك به 

ها، توليـد و   صوص ارتباط بين رشد اقتصادي، ميزان زيرساختمطالعات فراواني در خ
تـوان از  در اين راستا صرف نظر از بررسي توصيفي، مي. عدالت اجتماعي وجود دارد

 ،هـا دو حالـت  ايـن مـدل  . بهره بـرد به منظور بررسي اين ارتباط هاي رياضي نيز مدل
 5 ،طور كلي اقتصاددانانبه .شوندرا شامل ميبيني عوامل موثر و ديگري پيش شناسايي

ها  گذاري در زيرساخت روش اقتصادسنجي براي بررسي ارتباط بلند مدت بين سرمايه
هاي تعـادل   تابع توليد، تابع هزينه، مدل هاي رشد، مدل: اند و رشد اقتصادي ارايه داده

  . ]22[مقصد-هاي مبدا  و مدل عمومي
گذاري و مدل سازي آن مطالعات گسترده و متنوعي  در خصوص بررسي رفتار سرمايه

هـاي   سـري  اسـتفاده به بعد با رشـد   70از دهه . در طي دهه اخير صورت گرفته است
 ايستا يا وجود ارتباط بلند مدت بيني، امكان بررسي داده هاي ناجماني در اقتصاد سنز

با اين وجود، مطالعات كمي در خصوص . متغيرهاي مدل، گسترش زيادي داشته است
دليـل  . رشد قابل توجهي نداشته اسـت گذاري ثابت  تجزيه و تحليل بلند مدت سرمايه
به طـور  . گذاري نسبت به ساير متغيرها داشته استآن نيز، تغييرات زياد متغير سرمايه

در اقتصـاد   بـازار  در عدم تعـادل با فرض توسط كرويكس و ليكاندرواي  مثال، مطالعه
گـذاري، نسـبت    بين نرخ سـرمايه  Co-Integration، در خصوص وجود مدل بلژيك

                                                 
12 International Transport Forum 
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هاي نئو  با استفاده از مدل. ]23[استانجام شده و درجه استفاده از سرمايه 13توبين كيو
اي در خصـوص كشـور انگلسـتان بـراي يـافتن ارتبـاط بـين         كلاسيك، تجربه مشـابه 

ها جمله مشكلات اين بررسياز . گذاري، خروجي و كسري بودجه وجود دارد سرمايه
در اين است كه، تئوري حجم بهينه بازار سرمايه، متغيرهاي با جريان و سود بازاري را 

گذاري نسبت به سـاير    سرمايه ، اين دحالي است كه تغييرات متغيردنآوري مي كن جمع
هاي زمـاني  متغيرهاي اقتصادي بيشتري است، از اين رو كار كردن با اين نوع از سري

  . ]24[باشد مشكل مي
ريـزي بـراي    به تكميل اين موضوع و با در نظر گرفتن برنامه از مطالعات، برخي ديگر

به . اندكردهگذاري در رشد اقتصادي اشاره  تقاضاي زيرساخت جديد با توجه به هدف
ال، مقدار تقاضا بـراي  سو بهارايه مدلي اقتصاد سنجي،  اب 14طور نمونه، در تحقيقي في

زيرساخت مورد نياز با در نظر گرفتن رشد اقتصادي، براي كشورهاي آمريكاي لاتـين  
گذاري بـازاء هـر    ميزان سرمايه براي مدل ارايه شده. پاسخ داده است و منطقه كارايب

سهم بخـش صـنعت و كشـاورزي از توليـد      شامل متغيرهاي ،واحد سرمايه مورد نياز
ناخالص داخلي، تغييرات تكنولوژي، درآمد حاصل از هر واحد سرمايه و قيمت ارايـه  

16و باتاچاريـا  15در تحقيقي مشابه آقاي بيسـوا نـث  . ]25[است خدمات زيرساخت
بـه  5

. ]26[پيش بيني ميزان تقاضا براي زيرساخت در منطقه آسيا و اقيانوسـيه پرداختـه انـد   
17آقاي چاندار شارما

بـه   Co-Integrationبـا تعـديل مـدل فـي و اسـتفاده از روش      6
در مـدل  . برآورد زيرساخت هاي مورد نياز اين كشور طي ده سال آينده پرداخته است

 ـ    ،ايشان تغييرات در زيرساخت هـر واحـد سـرمايه     يازاه تـابعي از متوسـط درآمـد ب
  .]27[گذاري است

                                                 
 ها جمع ارزش دفتري دارايي) / ارزش دفتري بدهي ها+ ارزش بازار صاحبان حقوق سهام= (شاخص توبينز .13

14. Fay 
15. Biswa Nath 
16. Bhattacharyay 
17. Chandan, Sharma and Bhanumurthy 
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گـذاري در   ي سـرمايه تكنيكي ديگري نيز براي بررسهاي ها، روش در كنار اين بررسي
اولـين گـام در   . نيـز وجـود دارد   هاي تـابلويي ، به طور مثال استفاده از دادهزيرساخت

تمامي مطالعـات صـورت گرفتـه، موضـوع كشـش درآمـدي تغييـرات تقاضـا بـراي          
در . پيشنهاد شده است Dynamic OLSبراي اين موضوع روش . زيرساخت ها است

ش ضمن اصلاح مقدار اريبي؛ برآوردگرهاي نيرومندتري با توجه به حجم داده اين رو
فرم كلي . هاي كم ارايه و مشكل همبستگي پي در پي و هم زماني بر طرف شده است

  :مي باشد  5-2  اين مدل به قرار رابطه
2-5 y୲ ൌ β଴ ൅ βଵX ൅ ∑ d୨∆X୲ି୨ ൅ u୲

୮
୨ୀି୯ 

 
ضريب تغييرات بلند مـدت تـاثير    βଵمتغير وابسته،  Xمتغير وابسته،  Y: به طوري كه

X  برY ،p زماني كه تعداد مشاهدات كم باشد، پاسخ هاي مناسبي ارايه . (تاخير است
: هـا بـه فـرم كلـي      مدل كلي مـورد بحـث در مـورد تغييـرات زيرسـاخت     . )مي دهد

ln I ൌ fሺlnypcሻ  كه در آنI  متغير تغييرات زيرساخت وlnypc   متوسط در آمد هر
در ادامه به بررسي برخي از مطالعـات صـورت گرفتـه در    . گذاري است واحد سرمايه

و رشـد اقتصـادي   گذاري هاي اقتصاد سنجي ارتباط بين سرمايهخصوص بررسي مدل
  .]28[در حوزه حمل و نقل پرداخته شده است

سرمايه گذاري در حمل و نقل با افـزايش امكـان دسترسـي بـه بازارهـاي مصـرفي و       
با توجه به اين كـه بـازار توليـد و    . هاي توليد، به توسعه اقتصادي كمك مي كند ستاده

نقـش حمـل و نقـل در ايجـاد      مصرف كالاها لزوماً در يـك مكـان واقـع نشـده انـد،     
هاي اقتصادي بين مناطق، نقشي در خور توجه است، زيرا هنگامي كـه كـالا در    تعادل

منطقه اي توليد مي شود و در آن منطقه مازاد عرضه وجود دارد، آن كالا به منطقـه اي  
كه تقاضاي كافي براي آن وجود دارد منتقل مي شود و از ايـن كـه مـازاد عرضـه بـه      

خـاص   صنعت آن به خوردن ضربه درنهايت  ها و زيان توليدكنندگان و تسقوط قيم
  .]29[گردد، جلوگيري مي شود
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آورد و بـه ايـن   ها را بوجـود مـي   حمل و نقل همچنين امكان بازتوزيع مكاني مهارت
زيرا بـا سـرمايه گـذاري در    . آيدترتيب، توليد تخصصي در مناطق مختلف بوجود مي

ل و نقل، الگوي مكان يابي هاي حمل و نقل شهري و خدمات عمومي حم زيرساخت
واحدهاي توليدي و الگوي تراكم شهري تغيير يافتـه و در نتيجـه كـارآيي و بـازدهي     

بنابراين بهبود و تسـهيل خـدمات حمـل و نقـل بـه      . نيروي كار افزايش خواهد يافت
هاي جابجايي، افزايش تقسيم كار جغرافيايي و بالا رفتن حجم مبـادلات   كاهش هزينه
  .]29[انجامد بين مناطق مي

مطالعات انجام شده در سطح كلان در برخي از كشورها نشان مـي دهـد كـه سـرمايه     
گذاري دولت در بخش حمل و نقل باعث افزايش رشد اقتصادي اين كشورها شده و 

سـرمايه  . داده اسـت  افـزايش  را خصوصـي  بخـش   بازدهي اجتماعي سرمايه گـذاري 
هـا شـده و بـالطبع     هگذاري در بخش حمل و نقل مستقيماً باعث كاهش قيمـت نهـاد  

همچنين باعث افزايش امكان دسترسي به بازارهـا،  . هاي توليد را پايين مي آورد هزينه
  .]30[گردد مي بخش ساير  هاي توليد و بالاخره توسعه تنوع ستاده

مي تواند روند ... ها، راه آهن و سرمايه گذاري در بخش حمل و نقل نظير توسعه جاده
راي كاهش سرمايه گذاري زير بنايي ب. توسعه اقتصادي مناطق مختلف را متحول سازد

هاي حمل و نقل از مناطق حاشـيه اي و مـرزي بـه منـاطق مركـزي، از اهميـت        هزينه
هـاي منطقـه    ها نقش مهمي را در كاهش تفـاوت  كاهش هزينه. خاصي برخوردار است

اي و بهبود رقابت پذيري مناطق از طريق تجارت و جابجايي عوامل توليـد ايفـا مـي    
هـاي   ارتقاء بهره وري اقتصادي و اصلاح مزيت اين مجموعه از اثرات مثبت، به. نمايد

هاي حمل و نقل مي تواند از  رشد زيرساخت .نسبي در مناطق مختلف منجر مي گردد
  :]31[طرق زير صورت پذيرد

يـا بهبـود كيفيـت موجـودي سـرمايه توسـط سـاخت         افزايش سرمايه گـذاري و  -1
  ؛...ها و هاي جديد، فرودگاه بزرگراه
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هـاي   بهبود در استفاده مؤثر و يا ارتقاء كارايي در بهره برداري نظير؛ ايجاد ظرفيـت  -2
توسـط  (هاي حمـل و نقـل    اضافي موجودي سرمايه زيربنايي، بهينه سازي سازمان

هـاي مصـرفي    و تغيير هزينه) شمند و غيرههاي حمل و نقل هو بكار گيري سيستم
  ).توسط ماليات و عوارض و غيره(سوخت 

مهمترين جنبه در بررسي رابطه بين حمـل و نقـل و اقتصـاد، نقـش سـرمايه گـذاري       
به عبارت ديگر اين همان سـهم  . ]24[زيربنايي در حمل و نقل و رشد اقتصادي است

اين . ؤثر سيستم حمل و نقل در رشد اقتصادي است ظرفيت و كارايي مبالقوه افزايش 
 هـاي سـفر   ارتباط شامل منافع مستقيم حمل و نقل به عنوان مثال كاهش زمان و هزينه

. اسـت  افزايش دسترسي به عوامل توليد و افزايش توان عمليـاتي  ،غير مستقيم مانند يا
دليـل  . زارهاي مختلـف وابسـته اسـت   مزاياي اوليه رشد به وجود اثرات خارجي در با 

هـاي   بر اساس صـرفه  ،باشد كه اصلي اين رشد ناشي از تخصيص منابع در اقتصاد مي
نتيجـه تركيبـي ايـن    . گيـرد  كل ميل شنقوهاي حمل اقتصادي و حجم و وسعت شبكه

به صورت تغييرات در اشتغال، توليد و  ،كه است گونه اثرات، در رشد اقتصادي بالاتر
در مقابل در صورت عدم وجود چنين اثرات خـارجي،  . شود گيري مي ي اندازهوربهره

در اين ارتبـاط  . گيرد منافع حمل و نقل تنها در قالب نوعي از سرمايه گذاري شكل مي
برخي از اقتصاددانان معتقدند برخي از مناطق كه هنوز با مشكل تـراكم حمـل و نقـل    

توانند رشـد   ه گذاري در حمل و نقل، مياند، بدون افزايش سرمايعمومي مواجه نشده
 بهـره  ارتقـاء  تكنولـوژي،  پيشرفت نظير؛ عوامل ساير  زيرا. بلند مدت را تجربه نمايند

 انساني سرمايه توسعه و تجهيزات و تجاري برنامه در گذاري سرمايه كار، نيروي وري
  .]32[رشد اقتصادي وجود دارند براي

نقـل  وگذاري درحملبراي ارتباط مثبت بين سرمايهرا كه بازارها  يشرايط 1-2  نمودار
هـاي   يكي از عوامل اصلي، صـرفه . دهدنمايش مي را بايد دارا باشند،و رشد اقتصادي 
بهبود ارتقاء دسترسي، به تنهـايي بـراي ايجـاد    . هاي حمل و نقل است اقتصادي شبكه
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اين نوع از تسهيلات تنها كاهش زمـان سـفر را امكـان پـذير     . رشد كافي نخواهد بود
  .سازد هاي بالاتر و رشد اقتصادي بيشتر را ميسر نمي نموده؛ اما الزاماً حجم سفر

  

 
 تاثير حمل و نقل بر رشد اقتصادي -1- 2  نمودار
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ليكن براي اين . اهميت جايگاه حمل و نقل در رشد اقتصادي امري پذيرفته شده است
در . ي ديگري متفاوت بوده استاي به منطقهموضع سهم و شدت آن همواره از منطقه

بين رشد اقتصادي و رشد بخش حمل و نقل از ديـدگاه وجـود    راستاي بررسي رابطه
يك رابطه مثبت يا منفي بلند مدت و نيز بررسي وضعيت عليت در بين ايـن متغيرهـا،   

  :گيردسه فرضيه همواره مورد بررسي قرار مي
 كشش رشد اقتصادي نسبت به رشد بخش حمل و نقل   -1

 رشد بخش حمل و نقل علت گرانجري رشد اقتصادي  -2

 د اقتصادي علت گرانجري رشد بخش حمل و نقلرش -3

بنـدي آن در ايـن اسـت كـه در     در اين راستا مطالعات فراواني صورت گرفته كه جمع
كشورهاي در حال توسعه به دليل نياز به انباشت سرمايه در بخش حمل و نقل بـراي  

ها و تقويت حوزه لجستيك، وجـود رابطـه مثبـت بـين     پشتيباني از توسعه ساير بخش
از سوي ديگـر فراينـد توسـعه    . رشد بخش حمل و نقل و رشد اقتصادي حتمي است

هـاي اقتصـادي، از   تواند پس از تامين نيـاز بخـش  بخش حمل و نقل و كل اقتصاد مي
هاي حمل و نقل، ايجاد ظرفيت مازاد در بخش حمل و نقل و بروز اثـرات  زيرساخت

باني نظري موضـوع نيـز بـر آن    خارجي ناشي از آن گردد، بر اين اساس همچنان كه م
تواند تاكيد دارد در اين صورت  رابطه بين توسعه بخش حمل و نقل و كل اقتصاد مي

  .]31[معكوس گردد
  

  گذاري تابع سرمايه 2-7
ذاري بايد عوامل و نحوه تاثير آن هـا مـورد بررسـي    به منظور بررسي رفتار سرمايه گ

. تابع سرمايه گذاري شكل كلـي ايـن تغييـرات را بـه نمـايش مـي گـذارد       . قرار گيرد
دستيابي به سيستم رياضي تغييرات مي تواند راهنمايي در انتخاب راهبردهاي مناسـب  

 .دا مي كنددر اين راستا بررسي تابع سرمايه گذاري اهميت پي. سرمايه گذاري باشد
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كنـد حـائز اهميـت     اي كه در اقتصاد ايفا مي دليل نقش دوگانه گذاري به مطالعه سرمايه
شود و بدين سبب تغيير آن،  است؛ از يك سو بخش بزرگي از مخارج كل را شامل مي

گذارد و از سوي ديگر، نقش مهمي بـر عرضـه و توليـد     اثر قابل توجهي بر تقاضا مي
در الگـوي تقاضـاي   . گر افزايش موجودي سرمايه اسـت  گذاري بيان سرمايهدارد؛ زيرا 
ر در   زا فرض مي گذاري را متغيري غير مستقل و درون كل، سرمايه كنيم كه مقدار متغيـ

  . ]33[شود چارچوب آن الگو تعيين مي
  
 گذاري ثر بر سرمايهؤعوامل م 2-7-1

اسـت؛ شـيب منحنـي بـازده نهـايي       بـازده نهـايي  از گذاري تابع غير مسـتقيم   رمايهس
گذاري براي بنگـاه نزولـي اسـت؛ بـا افـزايش واحـدهاي اضـافي بـه مخـارج           سرمايه
هزينه كل توليد افزايش و با اين فرض كـه درآمـدهاي خـالص    ، گذاري جديد سرمايه

كـاهش   گـذاري  هـايي سـرمايه  گـذاري ثابـت اسـت، بـازده ن     انتظاري، ناشي از سرمايه
       .)2-2 شكل (يابد مي
 
 ٦-٢  

 

 
 گذاريسرمايهگذاري با افزايش بازده نهايي سرمايه: 2- 2 شكل 
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گـذاري در تعـادل    گذاري برابر با نرخ بهـره باشـد؛ سـرمايه    سرمايههرگاه بازده نهايي 
در يـك حـد معـين      ،شـود  از آنجا كه نرخ بازاري بهره در بازار پول تعيين مـي . است

شود و از  صورت يك خط افقي ترسيم مي بدين جهت نرخ بازاري بهره به .ثابت است
  .)3-2 شكل (آيد گذاري روي محور افقي به دست مي حجم تعادلي سرمايه ، برابري

  

 
  گذاري و نرخ بهره ثابتبازده نهايي سرمايه: 3- 2 شكل 

منحنـي   4-2شـكل  ) الف(در قسمت . گذاري تابع غير مستقيم نرخ بهره است سرمايه
ଵ݅گـذاري طبـق فـرض دو    سـرمايه  Aدر نقطـه  . طبق فرض اول رسم شده اسـت  ൌ

ثابـت بمانـد و    ଵഥݎگذاري در حد اگر نرخ بازده نهايي سرمايه. در حال تعادل است  ଵഥݎ
ــن  ــد؛ در اي ــره كــاهش ياب ــازاري به ــرخ ب ଵ݅ صــورت ن ൏ شــود و درنتيجــه  مــي ଵഥݎ

اگر با در نظر گرفتن نرخ بازاري بهره . يابد گذاري روي محور افقي افزايش مي سرمايه
انتقـال دهـيم و آنهـا را بـه يكـديگر وصـل كنـيم منحنـي تقاضـاي          ) ب(به قسـمت  

  . )7-2 رابطه(آيد دست مي گذاري به سرمايه
 
 ٧-٢  
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  گذاري با تغيير در نرخ بهرهبازده نهايي سرمايه :4- 2 شكل 

گذاري ثابت است، مقايسه نرخ بهره  در اين رابطه، با اين فرض كه بازده نهايي سرمايه
  :دهد مينتيجه گذاري، سه حالت را  گذاري و اثر آن روي سرمايه با نرخ بازده سرمايه

 2-8  

 
گـذاري   گذاري تابع مستقيم حركت منحني بازده نهايي سرمايه عوامل خارجي؛ سرمايه

MEI مختصات بدان معنـي اسـت كـه    أ سمت راست مبد انتقال ، 5-2شكل  در. است
گذاري مربوط به نرخ بهـره معـين يـا ثابـت و يـا نـرخ بـازده كـل          هاي سرمايه جريان
بدان معني است   ف مبداء مختصات نيزانتقال به طر. گذاري افزايش يافته است سرمايه
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كـاهش يافتـه     گذاري در سطح نرخ بهره معين و يا نرخ بـازده  هاي سرمايه جريان ،كه
  . ]33[است

 2-9   

 
  

 
  گذاري با حركت در جهت محور افقيبازده نهايي سرمايه: 5- 2 شكل 

    گذاري سرمايه جمح 2-7-2
كه بنگاه نگرش خـرد اسـت، امـا از     با اين(مقدار هزينه و سود مورد انتظار؛ يك بنگاه 

، هنگـامي اقـدام بـه    )دسـت آورد  تـوان هزينـه و سـود كـلان را بـه      ها مـي  جمع بنگاه
بينـي شـده بـراي     سود پـيش . كند، كه انتظار كسب سود داشته باشد اري ميگذ سرمايه

سـود، برابـر بـا درآمـد منهـاي      . گذار است گيري سرمايه ترين عامل تصميم طرح، مهم
معيـار  "هاي فعلي با درآمدهاي آتـي تحـت عنـوان     مشكل مقايسه هزينه. هزينه است
   .بررسي شد عنواندر همين  "گذاري هاي سرمايه ارزيابي طرح
. ها مبتني است ها، بر رفتار و حداكثرسازي سود بنگاه گذاري نئوكلاسيك نظريه سرمايه

از نظر اين گروه با فرض ثابت بودن درآمد بنگاه با توجه به ثابت بودن سـطح توليـد،   
هزينه اسـتفاده از  . هاي خود را كاهش دهد بنگاه براي رسيدن به سود بيشتر بايد هزينه

  : ارتست ازسرمايه عب
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 . رود كار مي فرصت پولي كه براي خريد تجهيزات به هزينه -

  .است  نرخ استهلاك تجهيزات سرمايه -

مانـد؛ در   هاي نسبي، تجهيزات مورد نياز بنگاه ثابت باقي مي با فرض ثابت بودن قيمت
كـه هزينـه    زماني. كند گذاري مي نتيجه، بنگاه تنها براي تجهيزات مستهلك شده سرمايه

گزيند كه  فاده، مقدار توليد و هزينه كار معين باشد؛ بنگاه آن روش توليدي را برمياست
اي از مقدار توليد  هزينه توليدش را حداقل كند، پس حجم موجود سرمايه تابع فزاينده

براي رسيدن به حجم مطلوب . اي از هزينه استفاده از سرمايه خواهد بود و تابع كاهنده
ايـن  . گذاري در نظـر گرفـت   پولي و مالي را بر حجم سرمايه هاي سرمايه بايد سياست

   :گذارد گذاري اثر مي ها، به دو طريق بر حجم سرمايه سياست
  از طريق تغيير حجم مطلوب سرمايه -
  گذاري از طريق تغيير زمان مناسب براي انجام سرمايه -

هزينـه   يابد و اين كاهش بهـره  با اعمال سياست پولي انبساطي، بهره اسمي كاهش مي
هـا تشـويق بـه برگزيـدن فنـون       دهد؛ در نتيجه، بنگـاه  استفاده از سرمايه را كاهش مي

گذاري خالص است؛ البته اثر سياسـت   شوند كه نتيجه آن افزايش سرمايه بر مي سرمايه
پولي بستگي به وضعيت اقتصاد دارد؛ در وضعيت ركودي و نرخ بهره پايين، سياسـت  

ميـزان   پول باعث كاهش كمي در نرخ بهره شـده و بـه  پولي انبساطي و افزايش حجم 
يابد؛ در حالت رونق و نرخ بهـره بـالا ايـن سياسـت      گذاري افزايش مي اندكي سرمايه

  .شود گذاري و توليد مي باعث كاهش بيشتر نرخ بهره و افزايش سرمايه
 گـذار باشـد،   قيمت در اختيـار سـرمايه   صورت ارزان هنگامي كه اعتبارات بلندمدت، به
  . ريزي شده است گذاري برنامه هاي سرمايه زمان مناسبي براي اجراي طرح

. گذاري، عملِ همراه با مخاطره ريسك است سرمايه ميزان ريسك و امنيت اقتصادي؛
اي تصميم بگيرد، بايد بازده  گذاري در پروژه خواهد براي سرمايه گذار، وقتي مي سرمايه

صـورت   گيرد، بـه  بازده پروژه در آينده صورت مي كه دليل آن را محاسبه كند؛ ولي به آن
صـورت انتظـاري بـرآورد     ها بـه  در وضعيت نااطميناني قيمت. دقيق قابل احصا نيست
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افتد، با آنچه برآورد شده، بسيار متفـاوت   شود؛ ممكن است آنچه در واقع اتفاق مي مي
ر وضـعيت  گـذاري د  هاي متفاوتي براي تحليـل سـرمايه   در اقتصاد غرب، روش. باشد

ها اين است كه ميزان ريسك، بـالاتر بـا    ريسك پيشنهاد شده است؛ صفت مشترك آن
صـورت   رو بهاي ريسك بر نرخ بهره افـزوده و بـه   از اين. نرخ سود بيشتر جبران شود

   .شود كننده دريافت مي هزينه توليد از مصرف
ض را بـر ايـن   اقتصاددانان كلاسيك و كينز، معمـولا فـر   گذاري؛ نظريه شتاب سرمايه

هاي پـس از جنـگ    اما از سال. گذاري، تابعي از نرخ بهره است گذاشتند كه سرمايه مي
كننـده   عنوان يك تعيين اي اهميت نرخ بهره را به طور فزاينده جهاني دوم اقتصاددانان به

ويژه، مطالعات تجربي اوليه حـاكي از آن اسـت    به. داري مورد ترديد قرار دادند سرمايه
ي اين  گذاري نسبت به تغييرات نرخ بهره تقريبا غير حساس است در نتيجه يهكه سرما

تـوان بـه    گذاري ارائه گرديد؛ كه از آن جمله مـي  هاي مختلف سرمايه مطالعات، تئوري
ترين شـكل آن براسـاس ايـن تصـور      تئوري شتاب، در ساده. تئوري شتاب اشاره كرد

   .]34[وليد و درآمد بستگي داردقرار دارد كه ذخيره لازم سرمايه، به سطح ت
گـذاري، سـطح    كننده سـرمايه  البته تأكيد نظريه شتاب بر اين نكته است كه عامل تعيين

براي توليد، . سرعت افزايش توليد جامعه استدرآمد دوره جاري نيست؛ بلكه ميزان، 
اگر سطح توليد . مقدار ثابتي از محصول و مقدار معيني از عوامل توليد مورد نياز است

بنـابراين بـا   . بخواهد بالا رود، عوامل مورد نياز براي ايجاد آن نيز بايـد افـزايش يابـد   
نظريه ساده شتاب نشان . بديا افزايش توليد، موجودي سرمايه مورد نياز نيز افزايش مي

دهد كه در يك دوره، براي توليد يك واحد محصول به چنـد واحـد سـرمايه نيـاز      مي
   .]33[است

  

  هاي زيرساختي تأمين مالي پروژه 2-8
يكي ديگر از بحث هاي مطرح در امر سرمايه گذاري در زيرساخت، موضـوع تـامين   

توانـد   تامين اعتبار از دو محل بودجه دولت و يـا بخـش خصوصـي مـي    . اعتبار است
ليكن در اقتصـاد نظـرات گونـاگوني در خصـوص نحـوه تـامين اعتبـار        . انجام پذيرد
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گـذاري دولـت بـر بخـش      در خصوص اثر سـرمايه . هاي زيرساختي وجود دارد پروژه
گـذاري   كند كه بـا سـرمايه   ديدگاه اول بيان مي: خصوصي سه ديدگاه كلي وجود دارد

گذاري بخـش خصوصـي فـراهم مـي      دولت در زيرساخت امكانات لازم براي سرمايه
ديدگاه دوم بيان مي كند كـه بـا توجـه بـه محـدوديت منـابع جامعـه، افـزايش         . شود

هش منـابع بخـش خصوصـي شـده و سـبب كـاهش       گذاري دولت منجر به كا سرمايه
ديدگاه سـوم نيـز اثـر بلنـد مـدت سـرمايه       . گذاري بخش خصوصي مي گردد سرمايه

در ايـن خصـوص نيـز    . گذاري دولت را برآيند اثر مثبت و منفي عنوان شده مي دانـد 
اعتقاد نيز بر اين است كه كشورهاي با درآمد . مطالعات گوناگوني صورت گرفته است

  .لا، امكان پس انداز بيشتر براي سرمايه گذاري بخش خصوصي را دارندسرانه با
شرايط اقتصادي و اجتماعي هر جامعه بـه توانـايي و اسـتعدادها، امكانـات طبيعـي و      
. موقعيت جغرافيايي آن جامعه بستگي دارد و از كشوري به كشور ديگر متفاوت است

هـاي   استفاده از امكانات و موقعيـت اين تفاوت از ديرباز توجه افراد را به شناسايي و 
به همين دليل بخش حمل و نقل اهميت حياتي در امر . جوامع ديگر جلب كرده است

توسعه كشورها دارد و بدون امكان دسترسي بـه بازارهـاي داخلـي و خـارجي، رشـد      
اقتصادي متوقف مي شود و عدم دست يابي بـه تسـهيلات حمـل و نقـل، از كيفيـت      

  .]35, 13[ درجه دسترسي به آنها مي كاهدكالاها و خدمات و 
  
 سرمايه گذاري دولت  2-8-1

نقـش  . ل يكي از مهمترين عوامل شكل دهنده جامعه مدرن امـروزي اسـت  نق حمل و
مـواره  نقل در شكل گيري ساختار اقتصادي جوامع موجب شده كه ه اساسي حمل و

امـا در  . نقل مورد توجه قـرار گيـرد   در بحث رشد اقتصادي نقش زيرساخت حمل و
هـاي تكنولـوژيكي و    هاي اخير در كشـورهاي توسـعه يافتـه بـه دليـل پيشـرفت       سال

شيوه هاي جديد توليد و انبارداري، تجـارت  : هايي مانند تحولات ايجاد شده در زمينه
 به ويـژه در محـيط زيسـت،    ين زيرساختالكترونيك و توجه خاص به آثار خارجي ا

گذاري در اين  مبني بر كمرنگ تر شدن رابطه سرمايه جديدي ديدگاهموجب گسترش 
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امـا ايـن ديـدگاه در     .شـده اسـت   زيرساخت و رشـد اقتصـادي در بـين اقتصـاددانان    
بـر  . باشدكشورهاي در حال توسعه كه اين زيرساخت گسترش كافي نيافته صادق نمي

ي معنـي  گذاري و رشد، انتظار برآن است كه رابطـه  ئوكلاسيك سرمايهاساس الگوي ن
گذاري بخش خصوصـي   گذاري در زيرساخت حمل و نقل و سرمايه داري بين سرمايه

تواند تنها بـا آزمـون   اين موضوع مي. در كشورهاي در حال توسعه وجود داشته باشد
البتـه در ايـن بـين     .هاي اقتصاد سنجي مورد بررسـي قـرار گيـرد   فرض از طريق مدل

  .باشداي خود راهنماي ميزان مشاركت دولت ميهاي توسعهها و اولويتسياست
  
  گذاري بخش خصوصي  سرمايه 2-8-2

هـاي ذاتـي آن اسـت، لـذا     ونقل يكي از ويژگي بر بودن بخش حمل از آنجا كه سرمايه
گذاري در اين بخش اقتصادي مهم را معمـولاً دولـت هـا بـر عهـده       مسئوليت سرمايه

گـذاري   گرفته وبخش هاي غيردولتي نيز تحت شرايط مناسبي در يك چنـين سـرمايه  
گـذاري توسـط بخـش هـاي      معمـولاً ميـزان سـرمايه   . هاي كلاني مشاركت مي نمايند

مقيـاس بـازار بسـتگي داشـته و قـدرت و قابليـت        ونقل بـه  غيردولتي در بخش حمل
از سـوي ديگـر، تـوان و    . توليدي جامعه نيز تعيين كننده حجم و مقياس بـازار اسـت  

هاي به كـار گرفتـه شـده در ايـن      وري سرمايه ظرفيت توليدي جامعه نيز به ميزان بهره
درآمـد  بخش بستگي داشته و به همين دليل پايين بودن سطح درآمد واقعي، از جملـه  

گذاري در راستاي افزايش توان توليدي منـاطق   سرانه، مانع از جذب و تشويق سرمايه
ونقـل دچـار    گذاري و توسعه بخـش حمـل   كمتر توسعه يافته گرديده و فرآيند سرمايه

 . مشكل مي شود 

شروع شـده و از   80ونقل دردهه  گذاري حمل سرمايهسازي در  هاي خصوصيگرايش
گـذاري در   اي چشـمگير در سـرمايه   بخش خصوصي به گونـه  سو، به اين 1988سال 
اگرچه در طول قرن نوزدهم و اوايل قـرن بيسـتم اغلـب    . ونقل درگير شده است حمل

ونقل بطور خصوصي ايجاد و اداره مـي   تأسيسات و تسهيلات زيرساختي بخش حمل
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مـالي  ها ادارة امـور زيربنـايي و   شد، اما وقوع جنگ جهاني اول، موجب شد كه دولت
  . ونقل را بنا به دلايل جغرفياي سياسي و استراتژيك رأساً در دست گيرند حمل

گذاري بخش خصوصي در حاليكـه   هاي بانك جهاني نشان مي دهد كه سرمايه بررسي
بســيار  1982-94طــي دوره در آمريكــاي لاتــين و مركــزي و همچنــين شــرق آســيا 

بوده است، ليكن چنـين رونـدي در اروپـا وآسـياي مركـزي و همچنـين در        چشمگير
در ميـان كشـورهاي آمريكـاي لاتـين،     . خاورميانه و آفريقا قابل مشاهده نبـوده اسـت  

گـذاري بخـش خصوصـي را     آرژانتين و مكزيك پيشرفت خوبي در افـزايش سـرمايه  
بـه خـود   ونقـل را   درصـد از كـل طرحهـاي اجرايـي حمـل      50تجربه كرده و حدود 

اي بين  و تايلند نيز در زمينه توسعه جاده در كشورهاي مالزي، چين. اند اختصاص داده
گذاري ها را بخش خصوصـي بـر عهـده گرفتـه      درصد از سرمايه 30اي حدود  منطقه
  .است

  و نقل دريايي حملگذاري در سرمايه 2-9
درصد  90ا سهم حمل و نقل دريايي در جابجايي كالا ها در تجارت بين المللي حدود

 تقريبـا  كه ستهاكالا انواع از تن ميليارد شش حدودا تناژي لحاظ به  اين ميزان .است
 را بقيـه  و فلـه  و  ي و يـك سـوم آن را كالاهـاي خشـك    نفت كالاهاي را آن سوم يك

 كـالا  جابجـايي  از درصدي چنين احراز به توجه با. دهند مي تشكيل فله غير كالاهاي
 جـدا  بخـش  دو بعنـوان  دريـايي  نقـل  و حمـل  و تجارت  اهميت ،جهاني تجارت در

تر هاي پارام از دريايي نقل و حمل در كارامد خدمات ارائه. است بررسي قابل نشدني
 توسـعه  رونـد  بررسـي   .اسـت  المللـي  بين موفق تجارت انجام در گذار تاثير و  لازم

 بطـور  كارآمـد  نقـل  و حمل .است نقلي و حمل چنين همزمان توسعه نمانگر تجارت
 و حمـل  چنين بر موثر هاي پارامتر .شد خواهد المللي بين تجارت افزايش باعث يقين
 خـدمات  بـر  حـاكم  همچنـين  و نقـل  و حمل  محاك ضوابط و مقررات از متاثر نقلي

 حمـل  ايـن  بنـابر . بود خواهد گذار اثر نقل و حمل هاي هزينه بر نحوي به كه جانبي
 تـامين  و المللـي  بـين  تجـارت  توسـعه  اصـلي  ابـزار  بعنوان توان مي رادريايي   ونقل
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 توسـعه   بـا  حمـل  ظرفيـت  توسـعه   .نمـود  معرفي اقتصادي فعالان گوناگون نيازهاي
 نقـل  و حمـل  هاي هزينه ليكن  ،جايي كالا تقريبا از روند يكساني برخوردار بودهجاب

 بر در كننده مصرف براي را كالا شده تمام قيمت از اي توجه قابل بخش بعنوان هنوز
 تاسيسـات  در موجـود   ها در كشورهاي در حال توسعه به دليل خلاءهزينه اين .دارد
در  بايدهاي سريع و به موقع كه نين تجهيزات لازم در ارائه سرويسهمچ و بنايي زير

 ،كشور هاي در حال توسعه به طور معمول. ناشي مي گردد ،خدمت حمل و نقل باشد
 :شـامل  ،نرخ بالاتري براي حمل محمولات خود بصورت درصـدي از ارزش واردات 

همچنـين هزينـه هـاي حمـل و نقـل زمينـي و        .هزينه كرايـه و بيمـه را مـي پردازنـد    
 از تـر  گران بسيار ها كشور اين در مربوطه هاي هزينه ساير و كالا  ترانزيت  عوارض
كشور  دررد آنكتاد هزينه هاي باربري بر اساس برآو .باشد مي يافته توسعه هاي كشور

درصد و براي سـاير كشـور    16 خشكي حدوداً درهاي در حال توسعه محصور شده 
 .]36[دهـد ها را تشكيل ميارزش واردات آناز درصد  11 هاي در حال توسعه حدوداً

 بـر  را نـامطلوبي  اثـرات  و گذاشت خواهد تجار  بر را مضاعفي فشار  ايچنين هزينه
 تـاثير  فاكتورهـاي   آنكتاد همچنين تحليلي بـر  .همراه خواهد داشتبه جهاني تجارت
حقوق عوارض بنـدري   نرخ باربري دريايي، :د ازعبارتن كه  نقل و حمل نرخ بر گذار

 بخش درها آنكتاد با بررسي .ارائه نموده استنيز، و هزينه حمل و نقل زميني است را 
 بـراي  نقلـي  و حمل چنين نرخ كه است رسيده نتيجه اين به ،درياي نقل و حمل نرخ

 ـ  ارزش درصـد  65/8 حـدوداً  توسعه حال در  هاي كشور دو برابـر   و يكـالاي واردات
درصد ارزش كـالاي واراتـي آن را تشـكيل مـي      4/4كشور هاي توسعه يافته كه تنها 

 ،اصلي ترين علت بالا بودن نرخ حمل در كشـور هـاي در حـال توسـعه    . ، استدهد
  .]21[انحصارات دولتي است
 نقـل  و حمـل   تاثير گـذار بـر هزينـه    هاي فاكتور ديگر از نيز  حقوق عوارص بندري

 هـاي  كشـور  از بـالاتر  مراتـب  بـه  توسعه حال در هاي كشور دراين هزينه نيز  .است
 يابـد، پايان نمي بندري عوارض و حقوق به تنها بندري هاي هزينه. است يافته توسعه
ن كشـور  چنـي  بنـادر  نبودن مجهز و كافي افزاري سخت هايسيستم وجود عدم ،بلكه

باعث توقـف بيشـتر ايـن     ،ارائه سرويس سريعتر و بهترهايي به تجهيزات لازم جهت 
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و هـم   كـرد  به نحوي كه هم عوارض بندري افزايش پيـدا خواهـد   .ها مي گرددكشتي
اي مازاد بر نرخ واقعي حمـل بـر كرايـه    مالك كشتي اضافه هزينهاطلاف زمان، بدليل 

فقدان سيستم نرم افزاري مناسب و نبود مديريت كارآمـد  . پرداختحمل خود خواهد 
 .شـود منجر مـي در بعضي از كشور هاي در حال توسعه به افزايش هزينه هاي بندري 

زمان طولاني انبار داري بدليل بروكراسي هاي اداري موجود در سيستم سبب پرداخت 
در همـين حـال   . شـود مـي بعنوان حـق انبـار داري    ،صاحبان كالا بهعوارض بيشتري 

 و پايانـه  گرداننـدگان  و  كارشناسان آنكتاد توصيه مي كنند كه همكاري گمرك، بنـدر 
 چنـين  كـاهش  و بـار  سـريعتر  حركـت  باعث زميني نقل و حمل گردانندگان همچنين
  .]37[گردد مي هايي هزينه

نـرخ  بـه دليـل   افزايش نرخ حمل ونقل تنهـا   ،ز كشور هاي در حال توسعهدر بعضي ا
 3 تـا  2در كشور هاي افريقايي هزينه حمل جـاده اي   .است حمل ونقل زميني داخلي

 در داخلـي  نقـل  و حمل هايهزينه افزون روز رشد دلائل از. هاست كشور ساير برابر
 و حمـل  خـدمات  كننـدگان  ارائه ميان واقعي رقابت فقدان توسعه حال در هاي كشور
ومتر منجر مي شود ، كمبود ظرفيت كيل هر در تن حسب بر هاهزينه افزايش به كه نقل

راه آبي داخل، جاده و راه آهن، نگهداري ضعيف زير ساختاها، فقدان حلقه ارتباطي و 
  .]38[برد نامتوان مي رااي راه آهن بين نقاط مختلف، شبكه
 جـذاب  و مناسـب  بسترهاي ايجاد مستلزم ،استاني و ملي اقتصاد در بنادر نقش ارتقاء
 اهميت ترتيب به كشور بنادر در گذاري سرمايه فرآيند ،رو اين از است، گذاري سرمايه
  :]39[است زير براهداف مبتني

 رقـابتي  هـاي  فرصـت  ايجـاد  طريـق  از خـارجي  و داخلـي  هـاي  سـرمايه  جذب -1
  بنادر در گذاري سرمايه

  دريا راه از تجارت بر مبتني هاي فعاليت استقرار طريق از دريايي ترافيك افزايش -2
  دريايي و بندري تجهيزات و تاسيسات وري بهره يارتقا -3
 بنــدري، هــاي اســتان داخلــي ناخــالص توليــد( اقتصــادي هــاي شــاخص بهبــود -4

  ...) و گذاري سرمايه
  زائي اشتغال افزايش -5
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 در تحرك و المللي بين تجارت ارتباط قراري بر و اقتصادي فعاليتهاي از پشتيباني -6
 و مجـدد  صـادرات  آوري، فـن  انتقـال  كـالا،  پـردازش  و توليد اي، منطقه اقتصاد

 كالا ترانزيت گسترش

 
  گذاري در بندرسود مستقيم سرمايه 2-9-1

موقعيت بندر، تراكم، افزايش بهره وري، بهبود : گذاي در بندر به مواردي چونسرمايه
زمان گردش كالا، كاهش هزينه زمان انتظار كشـتي، هزينـه كشـتي در اسـكله، هزينـه      

. هاي كلي حمل و نقل در خشكي بسـتگي دارد  جابجايي كالا و احتمالاً كاهش هزينه
هاي اندازه گيري سودهاي ناشي از انجام پروژه در بنادر، بدليل اينكه با توجه به بخش

شـود و سـودها بصـورت غيـر      ها تقسـيم مـي  مختلف در بنادر سود در بين اين گروه
ا مـي تـوان   ر) سودها(بنابراين فوايد. باشدبه سادگي امكان پذير نمي باشد، مستقيم مي

در دو طبقه كه اولي مستقيم براي بندر و دومي براي ذينفعان بنادر مـي باشـد، تقسـيم    
بـه طـور   . سود مستقيم بندر عوارض و كرايه هاي مربوط به كشتي و كالا اسـت . كرد

هاي بزرگتر به علت مثال برخي پروژه ها در بندر با هدف ايجاد شرايط پذيرش كشتي
لاها توسط آنها، با هدف كاهش هزينه حمل و نقـل دريـايي   تر بودن حمل كااقتصادي

سودهاي ديگري نيز براي ذينفعان ديگـر بنـدر از جملـه صـاحبان     . انجام گرفته است
تعلق مـي  ) داخلي و خارجي(كشتي، صادركنندگان، توليدكنندگان و مصرف كنندگان 

ت، همچنـين  مشكل اصلي در تعيين صحيح مقادير اين سودها براي ذينفعان اس ـ. گيرد
مشخص كردن سود خالص در مقابل ناخالص كدام است؟در ارزيابي سود مي بايست 

-فرصت توجه داشت، چرا كه جريان درآمدي جديد شايد با توجه به هزينه-به هزينه

بـه طـور كلـي سـودهاي حاصـل از      .هاي مختلف كمتـر باشـد  هاي ايجادي در بخش
در هزينه ناشي از كـاهش مخـارج   گذاري در بندر در سه قسمت، سود حاصل سرمايه

سود . هاي اقتصادي و ساير سودها تقسيم كردعملياتي، سود حاصل از افزايش فعاليت
ناشي از فعاليت اولي سود مستقيم و ساير سودهاي حاصله را مي توان به عنوان سـود  

  .غير مستقيم عنوان داشت
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ولي آن نسـبتاً آسـان   سود حاصل از كاهش مخارج عملياتي مهم بوده و اندازه گيري پ
كننـدگان از بنـدر    گذاري در بندر به اسـتفاده  سودهاي مستقيم حاصل از سرمايه. است

اينكـه سـودهاي   . گيـرد  يا اداره بندر تعلـق مـي  ) خواه مالكان كشتي يا صادركنندگان(
نهايتاً متعلق به چه كسي است، بستگي بـه سياسـت    ،حاصله از صرفه جويي در هزينه

تنهـا   گـذاري اين سرمايه. و توان اقتصادي طرف هاي مختلف دارد هاي قيمت گذاري
ها در  جويي اين صرفه ،گذار خواهد بود كه هنگامي به نفع صادركنندگان كشور سرمايه

هـاي   شيوه تنظـيم نـرخ   به دليلدر مورد كشتيراني . تر كرايه باشد قالب نرخ هاي پايين
اي امكـان بهتـري در    هـاي كرايـه   در مورد كشتي. باشدميوضع بدين صورت ن ،كرايه

تـر  گذار در قالب نرخ هاي پايين جويي در هزينه براي كشور سرمايه كسب سود صرفه
  .كرايه با منافع مستقيم از طريق كاهش دموراژ يا دريافت ديسپچ وجود دارد

گيري سودهاي حاصل از صرفه جويي در هزينه، معيار صحيح توسط آزمون  در اندازه
گـذاري و بـدون    هـا بـا سـرمايه    با پرسيدن هزينهبدين ترتيب كه . است "با و بدون "

اين آزمـون مشـابه آزمـون قبـل و     . (گردد گذاري چه خواهند بود، مشخص مي سرمايه
گذاري و چه هزينه هايي بعد از  كه نشان مي دهد چه هزينه هايي قبل از سرمايه "بعد

دو آزمـون ممكـن اسـت در مـورد      يـن تفاوت نتايج بين ا. ، نمي باشد"آن وجود دارد
   ).گذاري در بندر معني دار باشد سرمايه

 3به طور مثال فرض كنيد هزينه كل زمان انتظار كشتي ها براي يك بنـدر هـم اكنـون    
ميليـون دلار   2پس از گسترش تسهيلات، ايـن هزينـه بـه    . ميليون دلار در سال است

ميليـون   1، ميـزان صـرفه جـويي    "عدقبل و ب"بر طبق آزمون مرسوم به . يابد تقليل مي
بـا فـرض ثابـت     "با و بدون"اين نتيجه در آزمون مرسوم به . دلار در سال خواهد بود

حال فرض شود كه ترافيـك در حـال افـزايش و    . شود بودن حجم ترافيك حاصل مي
گذاري نيز انجام نمي گرفت، در اين صورت هزينه زمـان انتظـار افـزايش مـي     سرمايه
 اي بنابراين به وسيله آزمون با و يا بـدون هزينـه  ). ميليون دلار برسد 6 فرض به(يافت

با انجام پروژه هزينه انتظار  ،به عبارت ديگر. داشت ميليون دلار در بر خواهد 4معادل 
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 6ميليـون دلار بـه    4گذاري، هزينه انتظـار كشـتي از    ميليون دلار و بدون سرمايه 2به 
اغلب منجـر بـه دسـت كـم گـرفتن       "با و بدون"مون عموماً آز. ميليون دلار مي رسد

جـويي در   گيري صـرفه  به منظور اندازه. شود و نبايد مورد استفاده قرار گيرد سودها مي
گذاري در بندر، لازم است علاوه بر حجم، نوع  هاي حمل و نقل ناشي از سرمايه هزينه

بنـابراين  . دنخته شـو كننـد، شـنا   هايي كه از تسهيلات بندر استفاده مي ترافيك و كشتي
  . ضروري است ،بيني دقيق ترافيك دريايي و تناژ كالا نيز پيش

  
  كنندگان از بندر  سودهايي استفاده 2-9-2

يك پروژه بندري ممكن است موجب توسعه اقتصادي يا افزايش فعاليت هاي اقتصاي 
در اين زمينه سـودها ماننـد سـودهاي    . در اطراف بندر يا نقطه اي ديگر از كشور شود

براي اين منظور بايد در ابتدا نشان داده شـود كـه   . صرفه جويي هزينه ملموس نيستند
به طـور مثـال   . شود كه، پروژه بندري اجرا گردد تنها زماني فعاليت اقتصادي انجام مي

يك منطقه صنعتي شديداً وابسته به ذخيره مواد خام ارزان است كه توسط كشـتي هـا   
يا بطور مثال اگر ، ت بندر جابجايي خاص انجام دهدبنابراين لازم اس. حمل مي شوند

بـه علـت   (يك پروژه بندري منجر به افزايش توليـدات كشـاورزي يـا صـنعتي شـود      
گـذاري، ارزش خـالص ايـن     ، سـود اقتصـادي سـرمايه   )هاي پايين حمل و نقـل  هزينه

همچنين امكان دارد كه يـك پـروژه بنـدري بـا هـدف گسـترش       . استافزايش بازده 
 ،بـه طـور مثـال   . ي كالاهايي كه هم اكنون در حال توليد مي باشند، اجرا گـردد بازارها

اگـر  . گسترش يك بندر جديد جهت امكان استفاده از فله برهاي بزرگتر سنگ معـدن 
بتوانند مـورد اسـتفاده    dwt 50000ي با وزن بارگيري يگذاري، كشتي ها بدون سرمايه

را مـي تـوان    dwt 125000وزن بـارگيري  هاي بـا   گذاري كشتي قرار گيرند، با سرمايه
هزينه هاي كاهش يافته حمل و نقل امكان فروش سنگ معدن را در بازار  .مجهز نمود

احتمـالاً در   ،از آنجـا كـه قيمـت   . فـراهم مـي كننـد    –كه قبلاً دور از دسترس بـود   –
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درآمـد   ،گـذاري  از ايـن سـرمايه   صـل شود، سود حا بازارهاي آنسوي درياها تعيين مي
  .باشد هاي كاهش يافته حمل و نقل مي لص افزوده از هزينهخا
  
  ساير سودها 2-9-3

شود كه از نظر پـولي قابـل سـنجش     اين دسته از سودها اغلب مربوط به سودهايي مي
ممكن است يك بندر ساخته شود براي اينكه يك كشور مي خواهـد خودكفـا   . نيستند

ممكن است به اهـداف ديگـري بـا    بوده و به بنادر خارجي همسايه وابسته نباشد و يا 
ماهيتي سياسي يا اجتماعي مرتبط باشد، مانند تمركـز زدايـي، رشـد جمعيـت، ثبـات      

  .سياسي از طريق توسعه منطقه اي و ديگر ملاحظات غير اقتصادي
هزينـه اقتصـادي    –اغلب اين منافع عام المنفعه بوده و به طور منطقي با ارزيابي سود 

تنها يكي از چند مكانيسمي است  ،حال، پروژه توسعه بندر به هر. قابل حصول نيستند
ديگر سياست هاي دولتي، آمـاري  . شوند كه چنين سودهايي به واسطه آنها حاصل مي

و پولي به طور طبيعي در موازات هم به كار گرفته مي شوند و به نظر نمي رسـد ايـن   
در دسـته  . دري دانسـت گذاري بن سودها را بتوان به طور صحيح تنها مربوط به سرمايه

. وجود دارد "تأثير افزاينده"به خاطر  "چندگانه"سودهاي ثانويه، بحث رايج سودهاي 
گـذاري و خـرج دوبـاره     تـر تـأثير حاصـل از سـرمايه     تأثير افزاينده يا به عبارت ساده

اين نـوع از سـودها در   . سودهاي حاصله از يك پروژه در طول زنجيره دريافت است
هـا كمكـي   توسعه بيشتر مورد نظر مي باشد، چرا كه اجراي پـروژه  كشورهاي در حال

البته در كنار اين موضوع مي بايسـت تقاضـا   . براي كاهش بيكاري در منطقه مي باشد
تأثير چندگانه هنگـامي كـه ظرفيـت توليـد     . براي پروژه مورد نظر را حتماً منظور كرد

ورهاي در حال توسعه به وفور وضعيتي كه در كش –شامل كمبود سرمايه و كار ماهانه 
در چنـين شـرايطي، افـزايش    . شـود  وجود داشته باشد، خنثـي مـي   –شود  مشاهده مي

شود بلكه بيشتر متمايل به افزايش قيمت ها يا  تقاضا عموماً منجر به افزايش بازده نمي
بنابراين هيچ افزايش خالص ديگري در سودهاي حاصله توسط . استافزايش واردات 
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دگانه وجود ندارد، چرا كه درچارچوب مثال قبل، درآمد واقعي صـنايع مولـد   تأثير چن
با در نظر داشتن چنين پديده غامضي . به بهاي تنزل درآمد واقعي كارگران بالا مي رود

چنين . شوند در بخش عرضه، تأثيرات چندگانه بالقوه غالباً در آغاز روند كار كشته مي
ملاحظه نمود مگر اينكه شخص از شرايطي كـه بـراي    تأثيري را بايد با احتياط فراوان

تأثير چندگانه جهت شكل دهي و توجيه پروژه بر مبنـاي سـودهاي حاصـله مطمـئن     
  .باشد

گذاري در بندر را مي توان به سه دسته تقسيم  به طور خلاصه، سودهاي پروژه سرمايه
كننـدگان از تسـهيلات   سودهاي مستقيم براي بندر، سودهايي كه براي اسـتفاده   :نمود

بندر مي رسد و سودهاي غير مستقيمي كه به عرضه كنندگان عوامل ورودي به پروژه 
سود متعلق . همه اين سودها الزاماً سودهاي خالص براي كشور نيستند. تعلق مي گيرد

بـه همـين علـت، ذكـر     . به يك گروه ذينفع ممكن است براي گروه ديگر هزينه باشـد 
م گروه و به هزينه چه گروهي تعلق مي گيـرد حـائز اهميـت مـي     اينكه سودها به كدا

يك پروژه ممكن است از نظر مالي براي بندر جذاب باشد امـا بـراي كشـور از    . باشد
تواند سودهاي حاصـله از   اينكه بندر يا كشور چگونه مي. نظر اقتصادي پر هزينه باشد

ي كه در آن خود را پيدا گذاري را به دست آورند بستگي به محيط اقتصاد يك سرمايه
  .مي كند و سياست قيمت گذاري دارد

  
  ]39[گذاري در بندر سودهاي ممكن سرمايه: 1- 2  جدول

  سود مستقيم براي بندر
بندر سودهايي كه به استفاده كنندگان 

  مي رسد
سودهايي غير مستقيم براي 
  عرضه كنندگان عوامل ورودي

درآمدهاي اضافي حاصله 
  از عوارض برگشتي ها

صرفه جويي در هزينه حمل و نقل 
  در خشكي

افزايش در درآمد كار مربوط 
  به بندر

افزايش درآمد خالص 
  جابجايي كالا

صرفه جويي در هزينه حمل و نقل 
  كالا

صنايع افزايش در درآمد 
  مربوط به بندر



 گذاري در بخش حمل و نقل ريلي مروري بر سرمايه/  48

مازاد كرايه زمين حاصل از 
  گذاري در پروژه سرمايه

صرفه جويي در هزينه حمل و نقل 
  بيمه

افزايش در سودها از طريق 
در صورت (تأثير چندگانه 
  .(وجود

  
صرفه جويي در هزينه سود سرمايه 

  ثبت شده در فهرست اموال
  

  
صرفه جويي در هزينه كشتي ها در 

  بندر
  

  

جويي در هزينه عملياتي كشتي  صرفه
ها ناشي از اقتصاد معيار عملياتي 
كشتي هاي بزرگتر كه به واسطه 

گذاري در بندر امكان پذير  سرمايه
  .شده باشد

  

  
افزايش در بازده استفاده كنندگان 

گذاري در  بندر كه به واسطه سرمايه
  .بندر امكان پذير باشد

  

  
گذاري در بندر بـه خـود ماهيـت     واضح است كه نوع سودهاي حاصله از يك سرمايه

گذاري مناسبي بتواند موجـب افـزايش همـه     گذاري بستگي دارد، اينكه سرمايه سرمايه
ايـن احتمـال   . شود، غيـر ممكـن نيسـت    1-2  جدولسودهاي فهرست بندي شده در 

بسيار وجود دارد كه سودهايي كه به يك گروه تعلق مي گيرد تنهـا دسـت بـه دسـت     
  . شدن سرمايه در كشور باشند و افزايش خالص در سودهاي ملي وجود نداشته باشد

ي از سـودها  به واسطه ماهيت خاصي كه عملكرد بندر دارد، ممكـن اسـت كـه بخش ـ   
  .هاي ذينفعي در خارج از كشور تعلق گيرد حداقل در مرحله اول به گروه
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  وريگذاري در بندر و تاثير آن بر كارايي و بهرهسرمايه 2-9-4
هاي اقتصادي، هر واحد درآمد، به سطح انباشت عوامـل توليـد، شـامل    بر طبق تئوري

و سـطح انباشـت   ) اعم از خصوصي يا عمـومي  (ايگذاري در كالاهاي سرمايهسرمايه
هـاي عمـومي، بـه دليـل     زيرسـاخت درايـن بـين،   . سرمايه نيروي انساني وابسته است

هـا  همواره اين بحث در خصوص ايـن زيرسـاخت  . ، بيشتر مورد توجه هستندتاهمي
ال ؤبـر ايـن اسـاس س ـ   . ها سدي براي توسعه اقتصادي استمطرح است كه، نبود آن

هـاي عمـومي ايـن    ست كه، به چه ميزان و به كدام يـك از زيرسـاخت  پيش رو اين ا
   ؟ها بايد تزريق شودسرمايه

مطالعات زيادي در خصوص ارتباط بين رشد اقتصادي كشورها و عملكرد بندر انجام 
اين دسته از مطالعات شامل تاثير اقتصاد منطقه بر كارايي بنـدر و ديگـري   . شده است

ايـن مطالعـات بـر اسـاس شـرايط      . بر اقتصاد منطقـه اسـت   وري بندر و تاثير آنبهره
به طـور نمونـه در   . متفاوت است) توسعه يافته و يا در حال توسعه(اقتصادي كشورها

كشورهاي در حال توسعه، اين امر باعث ايجاد شغل در منطقه، افزايش درآمد دولـت  
. ]37[ر استهاي اقتصادي آن كشوبا اخذ ماليات و همچنين محركي براي ساير بخش

بـه بيـان   . در مقابل، مطالعات ديگر بر تاثير اقتصاد منطقه بر عملكرد بنـدر اشـاره دارد  
بـه طـور مثـال    . اي از مطالعات ارتباط يك سويه نشان داده شـده اسـت  ديگر در پاره

كـارايي اقتصـاد در نقـاط      كه، دهد ميلژيك نشان مطالعات در خصوص بنادر كشور ب
ي ديگـري  وري بنادر آن منطقه داشته است، يا در مطالعهمختلف، تاثير بسزايي بر بهره

 GDP، به وجود ارتباط مثبت بين عملكرد بندر و در آلمان بر پايه روش كمترين خطا
متقابل، تاثير بهره وري اين درحالي است كه، وجود ارتباط . اي اشاره داردسرانه منطقه

وري در حقيقت اثر متقابل بهره. ]40[در همين مطالعه اثبات نشده است GDPبندر بر 
در بندر و تاثير آن بر ارتقـاء كـارايي اقتصـاد، در كـل و منطقـه از يـك سـو و نقـش         

كارايي اقتصادي بر ارتقاء و اثر بخشي، كماكان محور بحث و ارايـه نقطـه    كاتاليزوري
-تاثير سـرمايه  به طور نمونه، در يك مطالعه،. ]41[نظرات كارشناسان اين حوزه است
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بـه  % 1هاي بزرگ بر رشد اقتصـادي نشـان مـي دهـد كـه، افـزايش       گذاري در اسكله
در مطالعـه  . ]37[در كارايي اقتصادي مي شود% 413ها منجر به افزايش ظرفيت اسكله

گـذاري  داگلاس، مدل ارتباط بين بنـدر، سـرمايه  ديگري با استفاده از تابع توليد كاپ 
مستقيم خارجي و رشد اقتصادي در چين، نشان داده است كه، ارزش افـزايش توليـد   

تـابع  . در ارتقاء توان عملياتي بنادر كانتينري چين موثر بوده اسـت  FDI 18صنعتي  و 
-و سـرمايه  توليد بندر نيز همچون تابع توليد اقتصادي با اجزاء توليـدي، نيـروي كـار   

نتايج حاكي . هاي ثابت در نظر گرفته شده استدر دارايي) داخلي يا خارجي( گذاري
داري بر توليد بندر دارند، اين در حـالي  است كه نيروي كار و رشد اقتصادي اثر معني

  . ]42[كمتري است FDIاست كه اثر سرمايه دارايي ثابت و 
آيـا محـل تـامين    . گذاري محل تامين اعتبار مي باشـد نكته ديگر در خصوص سرمايه
دارد؟ ايـن موضـوعي اسـت كـه همچـون      گذاري تاثير اعتبار بر نحوه عملكرد سرمايه

بـه طـور   . صادي پاسخ واحدي براي آن وجود نـدارد ث رشد اقتصادي و كاراي اقتبح
 .هـا اسـت  گـذاري نمونه توسعه يافتگي منطقه از عوامل موثر بر كارايي اينگونه سرمايه

گـويي بـه   گذاري عظيم در راسـتاي پاسـخ  شرايط نامناسب بنادر آفريقا، نياز به سرمايه
-جريـان سـرمايه   در نيجريـه، . رشد اقتصادي اين كشور را اجتناب ناپذير كرده اسـت 

-گذاري مستقيم خارجي فرم جذاب براي سـرمايه گذاري نشان داده است كه، سرمايه

ها، پاسخ مناسب بـراي  گذاريسرمايهتجربه مثبت اينگونه . ]43[ گذاري در بنادر است
گـذاري نيـز   رقابت در ايـن روش سـرمايه  . هاي حمل و نقلي استتوسعه زيرساخت
در بررسي در ونزوئلا مشخص شد كـه، ارتبـاط   . گذاري داخلي استبيشتر از سرمايه

هاي خارجي وجود دارد، اين در حـالي اسـت   وري شركتو بهره FDIمستقيمي بين 
هاي محلي در صنعت مشابه مشـخص شـده   وري شركتسي بين بهرهكه ارتباط معكو

گـذاري  مشخص گرديده كه، سرمايهVEC19اي با استفاده از روش درمطالعه. ]44[بود

                                                 
18. Foregone Direct Investment 
19 Vector Error Correlation 
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هاي حمل و نقلي منجر به افزايش رشد اقتصـادي هنـد خواهـد    داخلي در زيرساخت
و  FDIمطالعات تجربي در كشـورهاي در حـال توسـعه ، اثـر كـارايي اقتصـاد،       . شد

ايـن عـدم   . دهدوري بنادر به صورت محدود نشان ميگذاري محلي را بر بهرهسرمايه
هماهنگي مي تواند به دليل عواملي چـون، ظرفيـت كشـور بـراي توسـعه اقتصـادي،       

ت در روش مطالعـه و داده  هاي حمل و نقلي، تفاوتفاوت در سطح كيفيت زيرساخت
وري بندر گذاري بايد در تحليل بهرهاز اين رو مفهوم سرمايه .هاي مورد استفاده باشد

وري در بنـدر و كـارايي   وارد شود، تا فهم بهتري نسبت به تفسـير ارتبـاط بـين بهـره    
 .]45[اقتصادي بدست آيد

  
  هاي تامين اعتبار در بندرروش 2-9-5

ها طراحـي و   هاي مختلفي را جهت اجراي اين پروژه ها رويهاز گذشته تا امروز دولت
هـاي   نهادهـا و وزارتخانـه  ها توسط دوايرعمليـاتي ذيـل    اند، از اجراي پروژه اجراكرده

هـا، بـرون سـپاري    هاي دولتي و سپردن وظايف بـه آن عمومي دولتي، تشكيل شركت
هـاي   بـر بـودن پـروژه    شـدت سـرمايه  ... فعاليت ساخت بـه پيمانكـاران خصوصـي و   

ها را به سـمت  ها و رقابت شديد در كسب بودجه محدود دولت، حكومتزيرساخت
شكاف موجود بين عرضـه و تقاضـا، حركـت    دعوت بخش خصوصي براي پر كردن 

هاي  ونقل، آموزش، سيستمهاي زير ساخت همچون حمل تأمين مالي پروژه .داده است
 با توجه به ماهيت بعضاً غيرانتفاعي(هاي تأمين مالي خاص  نيازمند روش... سلامت و 

 هاي بسـياري  در حال حاضر روش. باشند براي حفظ سطح استاندارد موجود مي) آنان
ليكن با توجه به رشد مداوم اقتصاد جهان و . اند ها تعريف شده براي اجراي اين پروژه

شـده تـا    ، موجـب كشورها از يك طرف و محدود بودن منابع دولتي از طرفـي ديگـر  
 يخصوصي روش ـ-مشاركت عمومي. توجهات به منابع بخش خصوصي معطوف شود

هاي  باشد كه در دهه ونقل ميهاي زيرساخت به ويژه بخش حمل در تأمين مالي پروژه
  .اخير شاهد رشد روزافزوني بوده است
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  تأمين مالي دولتي 2-9-5-1
ــا اواخــر دهــه  ــأمين مــالي و توســعة ئمــيلادي، در اكثــر كشــورها، مســ 70ت وليت ت

تـأمين مـالي دولتـي،    . هاي وابسـته بـه آن بـود    ها بر عهدة دولت يا سازمان زيرساخت
ر اين د. باشدها مي منظور توسعة زيرساخت گذاري مستقيم دولت به عبارت از سرمايه
بودجـه دولـت يـا    (موردنياز را از طريق منابع عمـومي   هتواند سرماي حالت، دولت مي

يـا خـارجي   ) مانند انتشار اوراق مشـاركت (يا استقراض از منابع داخلي ) ذخيره ارزي
بـه طـور    مالكيت پروژه ،ويژگي مهم ديگر تأمين مالي دولتي اين است كه .تأمين كند

بـرداري و   كامل در اختيار دولت است، اگرچه ممكـن اسـت طراحـي، سـاخت، بهـره     
نگهداري زيرساخت موردنظر را از طريق قراردادهاي مختلـف بـه بخـش خصوصـي     

نـد  توا ها به روش دولتي مـي  كنندگان در توسعة زيرساخت رابطة مشاركت .واگذار كند
  :باشد6-2  شكلبه 
  

 
 ها به روش دولتيرابطه مشاركت كنندگان در توسعه زيرساختفلوچارت :٦-٢  شکل

  أمين مالي شركت محورت 2-9-5-2
هـا   دهد تا در زيرسـاخت  ميگذاران بخش خصوصي انگيزه چندين موضوع به سرمايه

 :]46[ترين آنها عبارتند ازگذاري كنند كه مهم سرمايه

 تـر از  هـا معمـولاً باثبـات    گذاري در زيرساخت جريانهاي نقدي حاصل از سرمايه
  . شوند هاي ديگر است؛ ضمن اينكه با تورم تعديل مي گذاري بسياري از سرمايه

ماليات/ عوارض ساخت

قرارداد ساخت

خدمات

وام دهندگان دولت بخش خصوصي

استفاده كنندگانپروژه
/ ماليات دهندگان

وام

بازپرداخت وام
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 اي  هاي سـرمايه  گذاران بخش خصوصي براي تنوع بخشي به داراييتمايل سرمايه
گذاري خود را  از اين طريق ريسك سبد سرمايه، چرا كه به افزايش استخود رو 
  . دهند ميكاهش 

 هاي مالياتي، تضمين خريـد   مانند معافيت ،هاي مختلف توسط دولت اعمال مشوق
  .محصول يا خدمات زيرساخت ايجاد شده و غيره

 گذاران بخشهاي جذاب نيز از عوامل بسيار اساسي در جذب سرمايه كسب بازده 
  .باشدها مي خصوصي براي مشاركت در توسعة زيرساخت

 هـاي رشـد يـا     تواند موجب ايجاد فرصـت  مشاركت در يك پروژة زيرساخت مي
  .هاي خصوصي شود هموار شدن راه براي ورود به بازارهاي جديد براي بنگاه

    در نهايت، مشاركت در يك پروژة زيرساخت ممكن است زمينه را بـراي فـروش
 .ي يك بنگاه فراهم كندمحصولات توليد

عدم كاهش ارايه اين موضوعات در كنار عدم تمايل به افزايش حجم دولت و در عين 
، كشورها را به اين سمت هدايت نمود كه با بخش خصوصـي جهـت   خدمات رفاهي
هـاي   پـروژه (هـا   هاي خود وارد همكاري شوند و صرفاً سـاخت پـروژه   اجراي پروژه

هـاي خصوصـي واگـذار    را بـه شـركت  ) وسط و كوچـك اندازه مت دزيربنايي در حدو
  . )7-2 شكل (نمايند

  

 
 ها به روش خصوصيتوسعه زيرساختفلوچارت رابطه مشاركت كنندگان در   - 7- 2 شكل 
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  تأمين مالي پروژه محور 2-9-5-3
ها به منابع مالي و عدم توانايي كافي جهـت بازپرداخـت   افزون نياز دولت افزايش روز

هاي زيربنايي بسيار بزرگ بـه   ديون پيمانكاران  و در كنار آن تمايل به واگذاري پروژه
رهنمون شد كـه در آن بخـش   هايي ها را به سمت توسعه مدلبخش خصوصي دولت

الامكـان   برداري را نيز بر عهده داشـته باشـد و حتـي    خصوصي علاوه بر ساخت، بهره
بـرداري از پـروژه و  ارائـه خـدمات      هاي خود را مستقلاً از طريق بهـره گذاري سرمايه

حل افزايش مشاركت بخش خصوصي و  راه. زيرساختي به دولت و عموم جبران نمايد
  .]47[تر تحت عنوان شركت پروژه بود رچوب و زيرساخت بهينهبر مبناي يك چا
هـاي بـزرگ    محور يك مكانيزم تأمين مالي به منظور جذب سرمايه-تأمين مالي پروژه

به صورت تضمين نشده يـا تضـمين محـدود از طريـق     ) ختهاي زيرسا مانند پروژه(
تأمين مالي . است (SPV)ايجاد يك نهاد حقوقي مستقل و جديد به نام شركت پروژه 

گـذاري هسـتند، اسـتفاده     هايي كه نيازمند حجم بالاي سرمايه پروژها معمولاً در حوزه
زمـان زيـادي نيـز    هاي ايجاد شده معمولاً بسيار طولاني اسـت و   عمر دارايي. شود مي

ايـن اصـطلاح عمـدتاً در    . گذاران را ايجاد كنـد  كشد تا بازده موردنياز سرمايهطول مي
ها كـه بـه حجـم    ها، ريل ها، بزرگراههاي زيربنايي بزرگ همچون تونل خصوص پروژه

  .شود بالايي از سرمايه نيازمند است، اطلاق مي
 ي بـرداري از پـروژه   ت و بهـره در اين رويكرد، به منظور طراحي، تـأمين مـالي، سـاخ   

موردنظر، بانيان پروژه، طي قرارداداي با نهاد دولتي مربوطه، يك شركت قانوني جديد 
. كننـد  مـي ) ثبـت (ايجـاد   (SPV) با عنوان شركت پروژه) به لحاظ حقوقي( و مستقل

متخصص و فعال در حوزة موردنظر هسـتند  ) يا نهاد(بانيان پروژه اصولاً چند شركت 
و سـهامداران  ) معمولاً به صورت يك كنسرسـيوم (كنند  ت پروژه را ايجاد ميكه شرك

  .)8-2 شكل (تازه تأسيس خواهند بود SPV عمدة اين
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  ها به روش پروژه محوررابطه مشاركت كنندگان در توسعه زيرساخت فلوچارت: 8- 2 شكل 

 

  دسته بندي بر مبناي ساختار شركت پروژه 2-9-5-4
شـود، در نـوع    مشاركت عمومي خصوصي به دو دسته كلي عمودي و افقي تقسيم مي

عمومي و خصوصـي   ، بخش)كه توسعه ادبيات آن در ايران اندكي مغفول مانده(افقي 
تأسيس شده شريك بوده و داراي سهام هستند، در الگوي  ي همزمان در شركت پروژه

با بخش خصوصـي  ) قراردادهاي انحصاري(عمودي بخش عمومي و دولت قراردادي 
) از طريق تأسيس و مـديريت يـك شـركت پـروژه    (منعقد نموده، و بخش خصوصي 

 .مسئول تأمين خدمات درخواستي خواهد بود

 

  دسته بندي بر مبناي شيوه بازيافت منابع 2-9-5-5
خصـوص در   -از لحاظ تاريخي اولين عامـل حركـت بـه سـمت مشـاركت عمـومي      

در ايـن راه و   .اسـت  گيري از منابع مالي بخش خصوصـي  هاي زيرساخت، بهره پروژه
گراي بخش خصوصي  جذب اين منابع مهمترين عامل توجه به ديد اقتصادي و منفعت

گـذاري انجـام شـده و حتـي      هايي جهت بازيافت سرمايه حلن راهو لزوم درنظر گرفت
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هـاي   گـذاري  ساختار كلي مدل تأمين مالي بازيافت منـابع و سـرمايه  .كسب سود است
 خصوصي در دوشكل كلـي قابـل تعريـف اسـت    -صورت گرفته در مشاركت عمومي

]48[:  
نظيـر دريافـت عـوراض،    (تأمين مالي از سوي استفاده كنندگان و عمـوم مـردم   ) الف

  ...)مسير ودريافت اجاره از تأسيس كنندگان رستوران و پمپ بنزين در اطراف 
در اينجا دولت بر مبناي سطح كيفيـت و حجـم ظرفيتهـاي    : تأمين مالي از بودجه) ب

حجـم  (فراهم شده توسط بخش خصوصي و يا خـدمات ارائـه شـده بـه عمـوم      
پرداختهـايي را بـه بخـش    ...) ترافيك عمـومي، ظرفيـت بـالقوه عبـور ترافيـك و     

  .دهدخصوصي و از بودجه عمومي خود انجام مي
  
 هاي مشاركت عمومي خصوصي ارزش پروژه زنجيره 2-9-6

مشاركت عمومي خصوصي نيز مانند هر فعاليت ديگري داراي نـوعي زنجيـره ارزش   
هـاي ايـن زنجيـره منجـر بـه ايجـاد        است، كه در دست گرفتن تعداد بيشتري از حلقه

  .]49[شودكننده خصوصي مي ارزش و سود بيشتر براي مشاركت

 
 هاي مشاركت عمومي خصوصي زنجيره ارزش پروژه :9- 2 شكل 

  
 خصوصي -قالب قراردادهاي مشاركت عمومي  2-9-7

خصوصي وجود نداشته و هـر   -هيچ متد و الگوي استانداردي براي مشاركت عمومي
سياسـي و فرهنگـي    كشوري فرآيندي را كه تناسب بيشتري با ابعاد اقتصادي، قـانوني 

انـواع قراردادهـاي رايـج كـه در مشـاركت      اما در حالت كلـي  . گزيند مي خود دارد بر
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سـازي   شود، در يك دسـته  خصوصـي  به دو دسته كلي تقسيم مي خصوصي-عمومي
در ايـران و بـر مبنـاي قـوانين فعلـي ايـن نـوع        (عمده و انتقال مالكيت مطرح اسـت  

شـود و  سـازي مـي   برداري خصوصـي  دسته دوم بهره ،)قراردادها قابليت كاربرد ندارند
تـرين انـواع ايـن قراردادهـا     در ذيل تعدادي از مهـم . گيرد انتقال مالكيتي صورت نمي

  .]49[اندمعرفي شده
i. Design-Build 

ii. Design-Build-Finance-Maintenance 
iii. Build Transfer Operate 
iv. Build Operate Transber 
v. Build Lease Operate Transfer 

vi. Rebuild Operate Transfer 

شده بر ايـن بخـش در نمـودار زيـر      نحوه مشاركت بخش خصوصي و ريسك متحمل
  .نمايش داده شده است

  

 
 شده بر اين بخش مشاركت بخش خصوصي و ريسك متحمل درجه - 10- 2 شكل 

  
كه با افـزايش درصـد مشـاركت بخـش خصوصـي و پـذيرش اجـراي        رود  انتظار مي

  . از پروژه، طبيعتاً ريسك بيشتري نيز متحمل اين بخش شود ي بيشتريها بخش



 گذاري در بخش حمل و نقل ريلي مروري بر سرمايه/  58

  

  
  مالي هاي تأمين بندي روش دسته - 11- 2 شكل 
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  فصل سوم

  يشينه تحقيقپ                        3
  

گذاري دولت بر بخش خصوصي سه ديدگاه وجود دارد، ديدگاه  در خصوص اثر سرمايه
گـذاري دولـت در زيرسـاخت امكانـات لازم بـراي       اول بيان مـي كنـد كـه بـا سـرمايه     

كند كه با توجـه بـه    ديدگاه دوم بيان مي. گذاري بخش خصوصي فراهم مي شود سرمايه
گذاري دولـت منجـر بـه كـاهش منـابع بخـش        محدوديت منابع جامعه، افزايش سرمايه
ديدگاه سوم نيز . گردد گذاري بخش خصوصي مي خصوصي شده و سبب كاهش سرمايه

. دانـد  منفـي عنـوان شـده مـي    گذاري دولت را برآيند اثر مثبـت و   اثر بلند مدت سرمايه
گـذاري دولتـي در زيرسـاخت بـر      هاي ارايه شده بيشتر بـه بررسـي تـاثير سـرمايه     مدل

مدل ها معمولاً كل زيرساخت . پردازند گذاري بخش خصوصي در اين حوزه مي سرمايه
  .از جمله حمل ونقل را شامل مي شوند

-در خصوص اثرات سرمايهدر اين رابطه طبقه بندي متفاوتي از مطالعات صورت گرفته 

نقل، خصوصاً حمل و نقل دريايي مـي تـوان ارايـه داد، از    وگذاري در زيرساخت حمل
هـا بـرآورد، متغيرهـاي تـاثيرگزار،     هـاي مربوطـه، روش  هاي آمـاري، مـدل  قبيل تئوري
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در اين خصوص ابتدا به مسائل مقداري پرداخته، سپس نحـوه و  ... متدولوژي بررسي و
-ارايه شده و در پايان نيز اقدامات كشـورها در خصـوص سـرمايه    شناسي ممكنروش

  .گذاري در حمل و نقل دريايي ارايه شده است
  

ونقل و رشد گذاري در حملهاي اقتصاد سنجي سرمايهمدل 3-1
 اقتصادي

؛ در مطالعـه اي بـا عنـوان    )1386(رحيمي بروجردي و سـتوده ملاشـاهي    -3-1-1
در بخش حمل و نقل و رابطـه آن بـا رشـد    ها  بررسي عملكرد اعتبارات عمراني استان"

هاي مرسوم متغير ابزاري و رهيافت تركيب ضرايب ثابت و  اقتصادي با استفاده از روش
ابطه علـي ميـان بخـش    ر بررسي به پويا، تابلويي 	، بر اساس الگوي ")MFR(تصادفي 

 1379الـي   1373هاي  حمل ونقل و رشد اقتصادي در استانهاي مختلف كشور طي سال
بر اساس نتايج اين تحقيق، در راستاي اصل شـتاب و قـانون واگنـر، رشـد     . پرداخته اند

 در نقـل  و حمـل  بخـش  در دولتـي  گذاري سرمايه بر 	اقتصادي تأثيري مثبت و معنادار
بررسي رابطه معكوس نشان دهنده وجود نـاهمگني  . داشته است استاني سطح در كشور

هـا در   اري تأثيرگذاري اعتبارات عمرانـي اسـتان  هاي كشور و عدم معني د در ميان استان
 .]50[بخش حمل و نقل و رشد اقتصاي بوده است

ارائـه الگـوي   "در مقاله اي با عنـوان  ) 1386(رضايي ارجرودي و تسبيحي  -3-1-2
به بررسي نقـش توسـعه بخـش     "ايرانارتباطي توسعه حمل و نقل و رشد اقتصادي در 
اين مقالـه  . پرداخته اند 1350-1383هاي  حمل و نقل در رشد اقتصادي كشور طي سال

متغير ارزش افزوده بخش حمل و نقل، توليد ناخالص داخلي، ارزش  5داراي الگويي با 
افزوده بخش نفت، متغير مجازي جنگ، متغير مجازي تغيير رژيم حكومتي مي باشد كه 

جهت . اي آزمون تجربي فرضيات از الگوي خودهبمستگي برداري استفاده شده استبر
بررسي هم انباشتگي متغيرها، مرتبه جمعي بودن متغيرهاي الگو تعيين گرديده و سـپس  
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در گام بعدي تعداد بردارهاي هـم انباشـته   . هاي بهينه الگو مشخص شده اند تعداد وقفه
همچنـين آثـار شـوكهاي    . مشخص مـي گـردد   الگو تعيين شده و سپس الگوي مطلوب

. مختلف بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در طول زمان مورد توجه قرار گرفته است
نتايج حاصله نشان مي دهد كه بخش حمل و نقل اثر مثبتي بر رشد اقتصـادي دارد، امـا   

  .]51[اين اثر ضعيف است كه بيانگر توسعه نيافتگي بخش حمل و نقل مي باشد

اثـر  "در مقالـه اي تحـت عنـوان    ) 1387(موسوي جهرمي و عبـادتي فـرد    -3-1-3
سرمايه گذاري در زير ساخت حمل و نقل بر سرمايه گذاري بخش خصوصـي و رشـد   

وسعه، از هاي انجام شده در كشورهاي در حال ت با توجه به پژوهش "اقتصادي در ايران
الگوي شتاب انعطاف پذير براي تابع سرمايه گذاري بخش خصوصي و از الگوي رشـد  

در الگوي رشد، دو متغيـر سـرمايه گـذاري    . سولو براي رشد اقتصادي استفاده كرده اند
هـاي توليـد در كنـار     دولت در بخش حمل و نقل و ساير بخشها به عنوان يكي از نهاده

در تخمـين الگـوي   . خصوصي وارد تابع توليد شده اسـت نيروي كار و سرمايه گذاري 
سرمايه گـذاري از روش متغيـر ابـزاري و در الگـوي رشـد از روش حـداقل مربعـات        

 1338هاي  هاي مذكور طي سال نتايج برآورد الگوي. استفاده شده است) OLS(معمولي 
نقل و  نشان مي دهد كه رابطه قوي بين سرمايه گذاري در زيرساخت حمل و 1382الي 

همچنين با توجه به كشـش مثبـت بدسـت    . سرمايه گذاري بخش خصوصي وجود دارد
 مثبـت  اثر زيرساخت اين در گذاري سرمايه نقل، و حمل در گذاري سرمايه 	آمده براي

 مقالـه  ايـن  حاصـله،  نتـايج  گـرفتن  نظر در با. دارد كشور اقتصادي رشد بر معناداري و
  .]52[كند مي پيشنهاد را نقل و حمل اختزيرس در دولت گذاري سرمايه افزايش

 سـرمايه  تأثير"در مقاله اي تحت عنوان ) 1387(بابازاده، قديمي و محسني  -3-1-4
 سـرمايه  بين رابطه بررسي به 	"ايران در اقتصادي رشد بر نقل و حمل بخش در گذاري
 انباشـتگي  هـم  رهيافـت  بر مبتني اقتصادي رشد و نقل و حمل بخش در دولتي گذاري

ياسـتي حاصـل از نتـايج مقالـه آن     س توصـيه . اند پرداخته 1338-1384 زماني دوره طي
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هـايي كـه قابليـت     است كه اگر مخارج سرمايه گذاري دولت به سمت سـرمايه گـذاري  
سوق داده ) مل و نقلنظير سرمايه گذاري در بخش ح(جذب آن در اقتصاد وجود دارد 

هـا در سـاير توليـدات، انتظـار      شود به دليل اثرات خارجي مثبت چنين سرمايه گـذاري 
نتايج حاكي از آن است كه سرمايه گـذاري  . رود اقتصاد به رشد اقتصادي دست يابد مي

در بخش حمل و نقل داراي تأثير معني داري در بلنـد مـدت و كوتـاه مـدت بـر رشـد       
  .]53[استاقتصادي در ايران 

 كشـور  15 دادهـاي  و پويا تابلويي الگوي از استفاده با 	)2003(حق و كيم  -3-1-5
 2SLSهاي ابـزاري  با دو روش تخمين متغير 1987تا  1970 سالهاي بين توسعه حال در

و ضرايب ثابت و تصادفي تركيبي رابطه علي بين سرمايه گذاري عمومي در حمل ونقل 
ضـرايب بدسـت آمـده از روش    . و رشد اقتصادي را آزمون كردند) T&C(و ارتباطات 

ر و حـاكي از اثـر   معنادا ضرايب	 MFRروش اساس بر اما. نبودند معنادار	متغير ابزاري 
آنها همچنين عليت . پوياي سرمايه گذاري دولتي در حمل و نقل و رشد اقتصادي بودند

معكوس را با توجه به قانون واگنر آزمون كردند كه با هر دو روش متغيرهاي ابـزاري و  
  .كرد ينم تأييد را معكوس عليت و بود معنا بي حاصله ضرايب متغير، و ثابت 	ضرايب

زير ساخت حمل و نقـل و رشـد   "در مقاله اي تحت عنوان ) 2006(بوپن  -3-1-6
در بخش حمل ) دولتي و خصوصي(به بررسي رابطه بين سرمايه گذاري كل  "اقتصادي

هـاي   هـاي تـابلوئي و داده   و نقل و رشد اقتصادي بر اساس دو روش اقتصادسنجي داده
از جملـه آفريقـاي مركــزي و    )SSA(مقطعـي بـراي تعـدادي از كشـورهاي آفريقـايي      

و همچنين تعدادي از جزاير كوچك در ) 1980-2000(آفريقاي جنوبي طي دوره زماني 
) 1985-2000(طي دوره زمـاني  ... هايتي، جامائيكا و شامل فيجي،) SIDS(حال توسعه 
نتايج حاكي از آن است كه سرمايه گذاري در حمـل و نقـل يـك نقـش     . پرداخته است

تحقيقات بيشتر نشـان داد كـه   . فرآيند اقتصادي اين كشورها داشته استكمك كننده در 
بهره وري تشكيل سرمايه در بخش حمل و نقل به مراتـب  ) SSA(در مورد كشورهاي 
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باشد، در حالي كـه در   هاي اقتصادي مي بيشتر از بهره وري تشكيل سرمايه در كل بخش
ن بخش با بهره وري در سـاير  بهره وري سرمايه گذاري در اي) SIDS(مورد كشورهاي 

  .ها تقريباً برابر بوده است بخش

مخـارج  "در مقاله اي تحت عنوان ) 2008(كوستپلي، گولكان و آكگونگور  -3-1-7
به بررسي اثـر سـرمايه گـذاري در زيرسـاخت      "حمل و نقل، رشد و تجارت بين الملل

ت و بلند مدت بر تجارت بين الملل و رشد اقتصادي كوتاه مد) ها بزرگراه(حمل و نقل 
تجزيـه و تحليـل و نتـايج    . پرداخته اند 1970-2005در كشور تركيه، براي دوره زماني 

دهد كه ارتباط ضعيفي بين سرمايه گذاري در زيرساخت حمـل و   بدست آمده نشان مي
   .نقل و تجارت بين الملل و رشد اقتصادي در بلند مدت وجود دارد

  .ارايه شده است در بنادر گذاريحوزه سرمايه در ادامه ديگر مطالعات صورت گرفته در
  

 گذاري در بنادربررسي مطالعات سرمايه 3-2

   گذاري در بنادر بازرگاني كشور روشهاي تأمين مالي سرمايه -3-2-1
بررسي موقعيت اقتصادي در سطح ملي و منطقه اي و مطالعات فني و مهندسي مربـوط  
به امكان پذيري ايجاد و توسعه بندر تنها شرط لازم براي توسعه بنادر كشور بـه شـمار   

چالشـي كـه   . مي آيد و شرط كافي آن امكان پذيري تأمين مالي پروژههاي بندري است
ه بوده و تنها راه برون رفت از آن يافتن روشهايي بخش دولتي در دهه، اخير با آن مواج

اين . جهت سرمايه گذاري در بنادر بازرگاني كشور با حداقل بار مالي براي دولت است
براي رسيدن به .گزارش به اين مسئله پرداخته و راهكارهايي را در اين حوزه ارائه ميكند

بخـش نخسـت بـه    . هدف اصلي مقاله، مطالب آن در دوبخش سازماندهي شـده اسـت  
در ايـن بخـش   . بررسي بازارهاي مالي داخلي با هدف تأمين مالي سازمان پرداخته است

مورد شناسـايي قـرار   ... بازار پول، بازار سرمايه، اوراق مشاركت، حساب ذخيره ارزي و
گرفته و چگونگي استفاده از منابع مالي نهادهاي معرفي شده در سـرمايه گـذاري بنـادر    
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همايش بـين   ششمينو در  1383اين مقاله در سال .ر عنوان گرديده استبازرگاني كشو
  .المللي سواحل، بنادر و سازه هاي دريايي منتشر گرديده است

  

در  سازي مشاركت بخش خصوصي در عمليات بندري و خصوصي -3-2-2
   هاي بندري سرويس

بررسي مشاركت و سرمايه گذاري بخش خصوصي و تحليل و ارزيابي دقيـق و روشـن   
هـا،   سـازي بنـادر در زمينـه زيـر سـاخت      مؤلفه هاي مؤثر بركارآيي وعملكرد خصوصي

مديريت و عمليات بندري ، علاوه بر شناخت كـافي از روش هـا، راهكارهـا و قـوانين     
هـاي   انتقال دارايي ومسئوليتها از دولت به بخش خصوصي، بستگي به ديـدگاه  مرتبط با

چنين . خصوصي در بنادر از سوي دولتها داردگوناگون درمورد پذيرش مشاركت بخش 
هاي مثبت قـوانين دولتـي و ديـدگاه دولتمـردان، در      اي از جنبه تواند نشانه مشاركتي مي

. زمينه رسيدن به اهدافي همچون افزايش كارآيي فعاليتهاي بازرگـاني و اقتصـادي باشـد   
گـذاري   رمايهبعنوان مثال، با تأمين شرايط مناسب براي مشاركت بخش خصوصي در س ـ

هـا را در مواقـع بحرانـي همچـون      ها و عمليات بندري خطراتي كـه دولـت   زير ساخت
يابنـد،   كنند، كاهش قابل تـوجهي مـي   تغييرات ناگهاني اوضاع اقتصادي منطقه تهديد مي

بنابراين درچنين مواقعي با كمك بخش خصوصي، بنادر قادر خواهند بود تا پاسـخگوي  
همـايش   هشـتمين و در  1387 اين مقاله در سـال  .ضا باشندتغييرات سريع عرضه و تقا

  .]54[هاي دريايي منتشر گرديده است بين المللي سواحل، بنادر و سازه
  

   چابهار بنادر با مطالعه موردي بندر سازي بر ثير خصوصيأت -3-2-3
سازي به هرگونه انتقال فعاليت از بخش عمومي به بخش خصوصـي   اصطلاح خصوصي

اي اسـت كـه متاسـفانه     گذاري دربنادريك مقوله بسيار پرهزينه مقوله سرمايه .اشاره دارد
اي كه بتواند بطور كامل ايـن وظيفـه را انجـام دهـد      درايران بخش خصوصي رشد يافته

رد به همين دليل هم اكنون درحال طي مراحل انتقال هستيم دراين مقاله سعي داوجود ن
ابهار مطـالبي ارايـه شـود    شده تا درخصوص مقوله خصوصي سازي و تاثير آن بربندرچ
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سازي بيان شـده و درادامـه بـه مـواردي      درمرحله نخست تعاريف مختلفي از خصوصي
سـازي دربنـدرچابهار    سـازي تـاثير آن بربنـادر و خصوصـي     همچون اهداف خصوصـي 

ها و معرفـي بنـدرچابهار نظـري اجمـالي      پرداخته شده است درادامه به بنادر و نقش آن
سازي دربندرچابهار درابتداي مسيرپرنشيب  ست كه بحث خصوصيايم قابل ذكر ا افكنده

سـازي   ها و راهكارهـاي عملـي خصوصـي   باشد و شناخت موانع چالش و فراز خود مي
ايـن مقالـه در    .براي اين بندراقيانوسي و استراتژيك ايران چابهار اجتناب ناپـذير اسـت  

  .]55[منتشر گرديده است همايش ملي خصوصي سازي در ايرانو در  1390 سال
  

گذاري پايانه هاي كـانتينري   بررسي ساختار بازار فعاليتهاي سرمايه -3-2-4
مطالعـه مـوردي مجتمـع بنـدري     ( و نفتي با اسـتفاده از شـاخص هرفنـدال   

  )شهيدرجايي
گذاري در بنادر كشور از سوي بخش خصوصي  موجود براي سرمايه با توجه به تقاضاي

آيـد   عنايت به توسعه بنادر و حركت به سمت بنادر نسل سوم، اين سوال پيش مـي و با 
گـذاري تـا چـه ميـزان و بـا چـه        گذاران در موضوعات سرمايه كه افزايش تعداد سرمايه

با در نظر داشتن تعاريف و ويژگيهاي بازارها اعم از  ؟پذيرد حجمي از عمليات صورت
هرفندال ساختار بـازار از   يگيري از شاخص كم شود با بهره رقابتي يا انحصار؛ سعي مي

دهمـين  و در  1391 ايـن مقالـه در سـال    .ديد انحصار يا رقابت مورد مطالعه قرار گيرد
  .]56[منتشر گرديده است همايش بين المللي سواحل، بنادر و سازه هاي دريايي

  

مدل تأثير سرمايه گذاري در بخش حمل ونقـل دريـايي بـر رشـد      -3-2-5
 اقتصادي كشور

گذاري در اقتصاد و تأثير آن بر متغيرهـاي كـلان اقتصـادي از    با توجه به اهميت سرمايه
گذاري و شناسايي نقـش و سـهم   تبيين رفتار سرمايهجمله توليد و اشتغال، اين مقاله به 

ونقل دريايي به منظور طراحي و ارائه تصوير واقعي آن در گذاري در بخش حملسرمايه
  .  اقتصادكلان و تدوين راهبردها و برنامه بلندمدت براي توسعه كشور، پرداخته است
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رشـد اقتصـادي كشـور     ونقل دريايي برگذاري در بخش حملدر اين مقاله تأثير سرمايه
براي تخمين مـدل از الگوهـاي خودرگرسـيون    . گرددبررسي مي 1350-88طي سالهاي 

دهد كـه در بلندمـدت    تخمين مدل نشان مي نتايج حاصل از. برداري استفاده شده است
همچنـين  . ونقل دريايي اثر مثبتي بـر رشـد اقتصـادي دارد   گذاري در بخش حملسرمايه

گـذاري بـر رشـد اقتصـادي بـا روش تجزيـه خطـاي        سـرمايه  چگونگي تغييرات متغير
  .]57[بيني مورد بررسي قرارگرفته است پيش

 

 تحليل و بررسي حمل و نقل دريايي در رشد اقتصادي كشور -3-2-6

اهميـت  . دهـد ونقل بين المللـي را تشـكيل مـي   ترين شكل حملونقل دريايي مهمحمل
واقعيت كه توان با تكيه بر اين ونقل دريايي در تجارت جهان دارد مينقشي را كه حمل

در اين . گيرد، درك نمودصورت ميونقل دنياي صنعتي از طريق دريا حمل% 90بيش از 
-86ونقل دريايي بر رشد اقتصادي كشـور طـي سـالهاي    مقاله نقش توسعه بخش حمل

بـرداري اسـتفاده    رگرسـيون  براي تخمين مدل از الگوهاي خـود . گردد بررسي مي 1350
دهد كـه در بلندمـدت توسـعه بخـش      مدل نشان مي نتايج حاصل از تخمين. شده است

همچنين چگـونگي تغييـرات متغيـر    . ي اثر مثبتي بر رشد اقتصادي داردونقل دريايحمل
ونقـل دريـايي بـر رشـد اقتصـادي بـا روش تجزيـه خطـاي         ارزش افزوده بخش حمل

  .]58[بيني مورد بررسي قرارگرفته است پيش
  
بررسي اثرات بلند مدت و رابطه علي و معلولي بين كارايي اقتصاد،  -3-2-7

  Cote D’Ivoireهاي بندر در وري بخش گذاري و بهره سرمايه
و آزمون غير علي ياماتو به بررسي اثـرات   ARDLهاي مطالعه با استفاده از مدل در اين
 2013-1980هـاي  گذاري مستقيم خارجي و محلي بر بهره وري بندر طي سـال سرمايه

-نتايج حاكي از آن است كـه متغيرهـاي كـارايي اقتصـاد و سـرمايه     . پرداخته شده است

هـاي مختلـف بنـدر را    وري در بخشرهگذاري خارجي و داخلي به طور معني داري به
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گـذاري اعـم از داخلـي و خـارجي، كـه      بنابر ايـن توجـه بـر سـرمايه    . تشريح مي كنند
دربرگيرنده بخش خصوصي باشد، ايمني عملكرد واحد سطح و اتصال محورهاي حمل 

  .]59[و نقلي را بهبود مي بخشد
  

هـاي بنـدري بـر اقتصـاد     روش سيستم پويا در مطالعه تأثير فعاليت -3-2-8
  منطقه

هاي بندر، بر فعاليـت هـاي تجـاري منطقـه     در اين مقاله روشي جهت مطالعه اثرفعاليت
مقصد ها را كه اين مدل فرايند تصميم سازي حمل كالا توسط كشتي. ارائه گرديده است

ها منطقه مورد نظر بودهو يكي از بنادر موجود در منطقه را انتخاب مـي كننـد،    نهايي آن
. هاي آن مي باشـد ديناميك مدل ارايه شده يكي از بارزترين ويژگي.شبيه سازي مي كند

براي اين منظور يكي از بنادر منطقه مورد نظر به عنوان بنـدر هـدف و سـاير بنـادر بـه      
هاي تجاري منطقه نيـز از  در اين بين فعاليت. در نظر گرفته مي شوند عنوان بنادر رقيب

نتيجـه  . هاي بنادر مورد ارزيابي قرار مـي گيـرد  طريق جريان ورود و خروج كالا از انبار
هـاي و تعميـر و   نهايي،وضعيت ترافيك بندر هدف با توجه بـه ميـزان سـرمايه گـذاري    

در كنـار آن كـاهش   . جود بندر استهاي مونگهداري صورت گرفته بر روي زيرساخت
  .گذاري نيز بررسي مي شودهاي بندري بر اساس اين سرمايههاي فعاليتهزينه

  
مـدارك  : ايگذاري در بنادر چين و رشد اقتصادي منطقـه سرمايه -3-2-9

  هاپانلي در نواحي و استان
-سـرمايه سوال اينجاست كه چه ميـزان ايـن   . بنادر چين جزء بزرگترين بنادر مي باشند

كشـش  .گذاري به طور مستقيم و غير مستقيم بر توسعه مناطق مرتبط تاثير گـذار اسـت  
هاي بندر از تابع توليد بدست آمده اسـت كـه داده هـاي تـابلويي     عملكردي زيرساخت

اســتفاده شــده اســت و مــدل در ســطح بنــدر و اســتان  2010-1999هــاي بــراي ســال
گذاري در بنـدر  ز وجود تاثير مثبت سرمايهنتايج حاكي ا. چهارمنطقه محاسبه شده است

تجزيـه و  . اگرچه، قدرت در بين مناطق مختلـف متفـاوت اسـت   . بر تمامي مناطق است
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، درجه ) خشكي و يا دريا(ها به خصوصيات بندرها نشان مي دهد كه اين تفاوتتحليل
بـه طـور   . المللي و سرريز براي تعادل منطقـه اسـت  توسعه يافتگي منطقه، ارتباطات بين

  .]37[هاي حمل و نقل زميني استترين ارتباط مربوط به توزيع زيرساختكلي، ضعيف
  
شناسي اثرات اقتصادي بنـدر و كاربردهـاي ممكنـه    مطالعه روش -3-2-10

  براي طراحي سياست
اهداف مطالعـات اثربخشـي اسـت،     جراخابتدا، استبراي دستيابي به اهداف اين مطالعه، 

، روشهاي متداولي كه براي اين روش استفاده مي شود دسـته بنـدي و طبقـه    درگام بعد
هاي ممكنه موجـود  بندي سيستماتيك كه مزايا و معايب روشيك طبقه. بندي مي شود

ه مفيـد  ، يك ديگاه پويا كه بي شـك بـراي اينـد   سپس. را ارزابي مي كند شامل مي شود
، انتقـاد اصـلي و دفـاع از    پـس از آن . خواهد بود، مورد تجزيه و تحليل قرار مي گيـرد 

، ودرآخـر . مطالعات اثربخشي كه از مطالعات مختلف اقتصادي است پيشنهاد شده است
انعكاسي از جهت  هاي ممكنه كه در آينده از آن بهره برداري خواهـد شـد ارايـه شـده     

  .است
  

  سرمايه گذاري در بندر و رشد اقتصادي هاي مطالعه اثرروش 3-3
ونقـل و  هاي اخير، تعداد زيادي از مطالعات، بـه بررسـي اثـر زيرسـاخت حمـل     در دهه

اين مناطق اغلـب مـورد   . اندها بر رشد كلي اقتصادي مناطق متمركز شدهدسترسي به آن
است پاسخ به اين سوال هدف بررسي . نقل مي باشندگذاري در حملتوجه براي سرمايه

ه آيا اين رشد اقتصادي دليـل منطقـي بـراي افـزايش ترافيـك مـي باشـد؟ گرچـه در         ك
مطالعات اخير، پيش فرض وجود رابطه غير خطي بين اين امكانـات و رشـد اقتصـادي    

از يك سـطح مشخصـي از    تخطي ،اين ايده نيز وجود دارد كه ، اماشودمنطقه منظور مي
اي فقـط  بر روي مقـادير آسـتان  . خواهد بود ناچيزنقلي، اين تاثيرگذاري وامكانات حمل

  . هايي انجام شده استبراي آستانه پايين بررسي
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-هاي آماري براي بررسي ارتباط بين رشد اقتصادي منطقـه و سـرمايه  در اين راستا مدل

، زنجيــره ارزش و مطالعــات از ديــدگاه شــبكه گســترده. گــذاري در بنــادر وجــود دارد
اساسـاً، از سـه   . شـود ها بر بنادر استفاده مـي براي ساير فعاليت همچنين اثرات سرريزي

روش تجربي براي بررسي ارتباط بين سرمايه گذاري در بنادر و اقتصاد منطقـه اسـتفاده   
در . هـاي سـاختاري  ، مدل سري هاي زماني و مدل 20داگلاس-تابع توليد كاپ: شودمي

راي پيش بيني اثرات سرمايه گذاري داگلاس ب-بيشتر تحقيقات پيشين از تابع توليد كاپ
نتايج اين مطالعات نشان دهنده يك ارتباط مثبت بين . در حمل و نقل استفاده شده است

سرمايه گذاري در حمل ونقل و رشد اقتصادي است كه در حـال حاضـر يـك فرضـيه     
  . ]36[پذيرفته شده است

تاثيرات سرمايه گذاري زير ساخت بنادر دريايي را  بر رشد اقتصـادي   ،22و جيانگ 21يو
وجـود اثـر مثبـت    . انـد در دو كشور كره و چين با استفاده از سري زماني بررسي كـرده 

بعـلاوه،  . سرمايه گذاري در بندر بر رشد اقتصادي در هر دو كشور قابـل مشـاهده بـود   
سـرمايه گـذاري در بنـدر    : دادهاي تجربي جيانگ اختلاف منقطه اي را نشان مـي  يافته

  24داراي بيشترين كشش كوتاه مدت خروجي و بندر يانگتز ريـور دلتـا   23پيرل ريور دلتا
ها نشان دهنده وجود مقدار بيشتري از زيرساخت ،داراي كمترين كشش خروجي بود كه

 . ]60[تهاي مرتبط در منطقه اوليه اسو فعاليت

دركشور چين با اسـتفاده از معـادلات سـاختاري بـراي      25مطالعه ي ديگري توسط دنگ
هاي ري در بندر با تفكيك فعاليتگذابررسي عوال موثر بر رشد اقتصادي بر پايه سرمايه

. ها صورت گرفتـه اسـت  مختلف بندري در حوزه عرضه، تقاضا و ارزش افزوده فعاليت
اي مشـاهده نشـده اسـت، لـيكن     ارتباط مستقيمي بين عرضه بندر و رشد اقتصاد منطقه

                                                 
20. Cobb-Douglas 
21. Yoo 
22.Jiang  
23. Pearl River Delta 
24.Yangtze River Delta   
25. Deng 
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بـه ايـن   ) ديگر فاكتور ها(ها ي تقاضاي بندر و ارزش افزوده فعاليتعرضه بندر بواسطه
  .رشد مرتبط است

بسياري از مطالعـات اخيـر فعاليـت بنـدر و ارتبـاط آن بـا اقتصـاد منطقـه اي و محلـي          
شوند، كه شامل اراضي پشتيبان ي بزرگ آناليز ميبا ديدگاه يك شبكه) شهرهاي بندري(

بنـدر در   200ي در مقايسـه  26داكـروت . در جريان كالايي و زنجيره ارزشي مـي باشـد  
.  كنـد ميادي، ارتباط بندر و توسعه را يك اثرمتقابل ظريف توصيف مناطق پيشرفته اقتص

تفاوت در بنادر همچون حجم ترافيك، نوع و ساختار اقتصاد منطقه بـر اسـاس جريـان    
در نتيجه اين مطالعه، منـاطقي  . شودمياي در نظر گرفته هاي اقتصاد منطقهكالايي و داده

هـاي  ثروتمندتر هستند و براي ارايه سرويسكه از نظر اقتصادي و جغرافيايي وسيعتر و 
اند، داراي حجم ترافيك متنوع و زيـاد و بـا   تجهيز شده) توسط بخش خصوص(خاصي

در مقابل مناطق كشاورزي و صنعتي، بيشتر داراي ترافيك . ارزش كالايي متمركز هستند
يي، بر روي ارايه خـدمات پيشـرفته دريـا    27مطالعات جاكوب. براي كالاهاي فله هستند

ي بزرگ براي بررسي تاثير حجم ترافيك و فعاليت بنـدري  مناسب براي ديدگاه با شبكه
  .]61[است

بـه  . اثر سر ريز بر مناطق همسايه براي مطالعات با شبكه بـزرگ مناسـب اسـت    بررسي
كشور اوپاي غربي را مورد بررسي قرار داد و مشاهده كـرد كـه    13 28طور نمونه بوتاسو

 GDPدرصـدي در  . 03تـا  . 01درصدي در عملكرد بنادر، رشدي برابـر بـا   10افزايش 
يه ااست كه، تاثير آن براي منـاطق همس ـ  مناطق را بهمراه داشته است، اين درحاليبراي 

بـراي بنـدر هـامبورگ در آلمـان،      29مرك و هيس. بوده است. 05تا. 18بيشتر و برابر با 
داري براي سربار و با بازه و گستره محيطي وسيعتري دسـت يافتنـد، بطوريكـه    اثرمعني

در حاليكـه  براي بندر هامبورگ و مناطق اطـراف مـوثر بـود،    % 13ها فقط  كليه فعاليت

                                                 
26. Ducruet 
27. Jacob 
28. Bottasso 
29. Merk and Hesse 
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تقريباً يك سوم سربار در دو منطقه جنوب در يك فاصله معني داري از بندر و تا نصف 
  .   باقيمانده آلمان اثرگذار است

گذاري در گذاري در بندر شامل سرمايهدر حقيقت مطالعات بيان كننده اثر متقابل سرمايه
ر خشكي، حجم و نوع هاي موجود دهاي بندر، ارتباط بين بندر با زيرساختزيرساخت

اي و جريان ترافيك، زنجيره ارزش و حلقه توليد متصل به بندر، سربار و تاثيرات منطقه
گذاري در بندر در اقتصاد اين بدين معني است كه، برآورد اثر سرمايه. مناطق ويژه است

  .منطقه نشان دهنده تاثير نسبتاً كم و  متفاوت در برخي مناطق است
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  چهارمفصل 

  گذاري در بنادر بررسي عملكرد سرمايه 4
  

 حمل و نقل دريايي در ايران 4-1

كشورها و در ادامه تصوير كلي از حمل و نقل دريايي ايران و مقايسه آن با ساير 
ميزان تغيير تعداد  1- 4  جدولدر  .همچنين ساير مدهاي حمل و نقلي ارايه شده است

  .ناوگان در مقايسه با جهان ارايه شده است
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  جهان كشورهاي كل ناوگان با مقايسه در ايران هاي كشتي ناوگان تحولات سير: 1- 4  جدول
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  اي مـوارد تعـداد ناوگـان   بر اساس اطلاعات ارايه شده مشخص مي شـود كـه در پـاره   
اين موضوع در سهم ناوگان از كل ناوگان جهان نيز تكـرار  . روندي كاهشي داشته است

  .شده است
 

  ]62[)داخلي- بار( دريايي نقل و حمل سهم :2- 4  جدول

  
  

   ]62[درياييمسافر  نقل و حمل سهم :3- 4  جدول

  
  

افزايشي در سـهم حمـل و نقـل دريـايي نسـبت بـه        3-4  جدولو  4-4 براساس جدول 
و % 5در بخش بار داخلي به طور متوسط رشـد  . شودجابجايي بار و مسافر مشخص مي

اين موضوع بديهي است، چرا كـه اكثـر   . شوددر مسافر سهمي نيم درصدي مشاهده مي
  .ت بين شهرها زميني استطاباارت
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  ]62[ )غيرنفتي و نفتي( ترانزيت المللي بين نقل و حمل در دريايي نقل و حمل جايگاه:5- 4  جدول

  
  

  )ترانزيت+صادرات+واردات( المللي بين نقل و حمل از دريايي ونقل حمل سهم: 6- 4  جدول
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سهم بـالاي بخـش دريـايي در     با وجود )6-4  جدول(هاي گذشتهسالبا نگاهي بر روند 
اي توفيق بسياري در افزايش سهم خود از اين بازار  تجارت خارجي كشور، بخش جاده

 ـ .است شده برابر 2سال گذشته اين سهم تقريباً  9كه طي يافته به نحوي   داز اين رو باي
درصد تجارت خارجي مشتمل بـر واردات   86دريايي در سطح شود سهم بخش  تلاش

نيز در  7-4در جدول . باقي بماند 1396و صادرات و ترانزيت طي سالهاي آينده تا افق 
. ساله ارايه شده است 6خصوص وضعيت بودجه اي حمل و نقل دريايي در بازه زماني 

ايش در ايـن صـنعت از بخـش سـهم     همانطور كه مشاهده مي شود تنها بخش قابل افز
اعتبارات عمراني كشور بوده و در مقابل سهم از ارزش افزوده گروه نفت روند نزولي را 

 . در بر داشته است

  
  نقل دريايي در اقتصاد و ه حملاجايگ:7- 4  جدول

 
 

  در ايرانونقل دريايي هاي حملمين مالي پروژهأت 4-2
نقل وهايي كه تا كنون در خصوص تامين مالي در حوزه حملدرادامه به بررسي روش

 . شودكار رفته، پرداخته ميبه

 
 ارائه تسهيلات از محل وجوه اداره شده 4-2-1

سازمان بنادر و دريـانوردي بـه منظـور تقويـت اقتصـاد حمـل و نقـل دريـايي كشـور،          
زميني كشور، افزايش ايمني و سهولت حمل و برداري از موقعيت مناسب آبهاي سر بهره

هـاي توسـعه    سـاله و برنامـه   20انـداز   نقل مسافر و در راستاي تحقق اهداف سند چشم
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تاكنون از محل منابع خود در قالب وجوه اداره شـده بـا همكـاري     1380كشور از سال 
ري هاي مؤثري در توسعه و نوسـازي ناوگـان تجـاري و مسـافرب     نظام بانكي كشور گام

حمل و نقل دريايي و تأمين تجهيزات بندري و بسط فعاليتهاي حمل و نقـل دريـايي و   
التفـاوت   اعطاي تسهيلات بانكي وجوه اداره شده و پرداخـت مابـه  .بندري برداشته است

نرخ سود تسهيلات بانكي به عنـوان يارانـه توسـط سـازمان، تـأثيرات گسـترده ملـي و        
سـازي و نوسـازي و توسـعه     كيفي صـنعت كشـتي   اي در توسعه و ارتقاء كمي و منطقه

يي داشـته  ناوگان تجاري و مسافربري و ارتقاء استانداردهاي ايمني حمـل و نقـل دريـا   
  ).8-4جدول (است 

  

  1392عملكرد وجوه اداره شده تا پايان سال :8- 4  جدول

  موضوع فعاليت
تعداد 
  مصوب

واحد 
  سنجش

  ظرفيت كل
ارزش    

ميليارد (
  )ريال

تسهيلات 
مصوب 

  )ميليارد ريال(

بهره  تعداد
برداري 
  شده

  67  2621  4026  تن 100,000  فروند  142  شناورهاي تجاري، خدماتي
  4  641  798  تن 26,400 فروند  11  شناورهاي تجاري و نفتي
  16  1691  2097 صندلي3105 فروند 66  شناورهاي مسافربري
  126  978  1256 - - 158  تجهيزات بندري

  4  447  921  -  -  10  طرحهاي سرمايه گذاري
  217  6378  9098  -  -  384  جمع

  
  استفاده از صندوق توسعه ملي  4-2-2

هاي نفتي  تبديل بخشي از عوايد ناشي از فروش نفت و گاز و ميعانات گازي و فرآورده
هـاي  اقتصادي و نيز حفظ سـهم نسـل  هاي زاينده  هاي ماندگار، مولد و سرمايهبه ثروت

اندازي صـندوق توسـعه ملـي    موجب راههاي نفتي  آينده از منابع نفت و گاز و فرآورده
شـده  ارايـه   1-4  نمـودار  درفرايند استفاده از اين منبـع مـالي   . )9-4جدول ( شده است

  . است



 79 / هاي مختلف برآورد تقاضا در حمل و نقل روش -پنجمفصل 

-

 
  صندوق توسعه مليفرايند عملكردي : 1- 4  نمودار

  
                   شده به بانك عامل از محل حساب صندوق توسعه مليعملكرد طرح هاي معرفي :9- 4 جدول 

  1392تا پايان سال 

  
  
  مين مالي در بنادرأت  4-2-3

ها مي تواند از چندين منبـع از جملـه بودجـه عمـومي و بخـش      تامين مالي زيرساخت
هاي بين المللي كـه بـه زيرسـاخت وام داده و    بانك 10-4  جدول. خصوصي تامين شود

  .]63[را نشان مي دهد سهم آن از بخش حمل و نقل مشخص است

اعطاي تسهيلات به بخش 
تعاوني و هاي خصوصي،  

هاي اقتصادي متعلق   بنگاه
به مؤسسات عمومي 

غيردولتي 

صادرات خدمات 
 فني و مهندسي 

طرفهاي خريدار 
كالا و خدمات 

 ايراني

سرمايه گذاران 
 خارجي 

توليد و توسعه 
 سرمايه گذاري 
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 زانيم نيو سهم حمل و نقل از ا ها رساختيوام به ز زانيم:10- 4  جدول

-شركت شريك بين  

  الملي زيرساخت

صندوق 
بازنشستگي 

  كانادا

سيستم
بازنشستگي 
كاركنان 

  شهرداري اونتاريا

شركت مالي  و 
بيمه اي 

prudential plc  

هاي زيرساخت
  ماكاروني و املاك

  توضيحات

شركت خصوصي كه 
ها ي در زيرساخت
نقل، وانرژي، حمل

آب و سيستم 
-فاضلاب سرمايه

  كندگذاري مي

سازمان مديريت 
گذاري سرمايه

 18كه براي 
ميليون كانادايي 

گذاري سرمايه
  كندمي

930مديريت
صندوق 

بازنشستگي كه 
 429000سامل 

مستخدم، 
بازنشسته و درحال 
خدمت را پوشش 

دهد و در سال مي
  تاسيس شد1962

المللي شركت بين
 24از است كه بيش 

ميليون مشتري بيمه 
  .كندرا مديريت مي

مدريت دارايي 
خاص است كه بر 

ها، زيرساخت
املاك و مستغلات 

هاي خاص و بخش
  متمركز است

كل 
-سرمايه

  گذاري
ميليارد  10,3  ميليارد دلار 13,9

  ميليارد دلار 101  ميليارد دلار 600  ميليارد دلار 60  دلار

قسمت 
-وحمل
  نقلي

    
Alllianz and 
Borealis 

Infrastructure 

Infracapital 
(M&G 

Investments)  
  

-سرمايه

گذاري در 
بخش 

  نقلوحمل

  ميليارد دلار 31 ميليارد دلار 2,3   ميليارد دلار 4,6  ميليارد دلار 2,8

-سرمايه

گذاري 
قابل توجه 
در حوزه 

  نقلوحمل

فرودگاه 
Gatwick)انگلستان(  

هاي جاده
، )شيلي(عوارضي

فرمول 
  )انگلستان(يك

همكاري در بنادر 
انگلستان، تونل 

براي اتصال 
 )انگلستان(ريلي

همكاري در بنادر 
 Redانگلستان، 

Funnel)انگلستان(  

M6)انگلستان( ،
هاي جاده
، )فرانسه(اتوكاتيك

تونل 
Warnow)آلمان( ،

 Incheonپل 

Grand)فاز )كره ،
جديد بندر 

  )كره(بوسان
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اي كه اخيـراً در  مطالعه. بر مي باشندبندري، به شدت سرمايهاي جديد هاي توسعهپروژه
برزيل، ( اقتصاد جهان در اين خصوص برآورد شده 9خصوص تقاضاي مورد نياز براي 

كـل دنيـا    GDPدرصـد   60، جمعاً )چين، آلمان، هند، ژاپن، مكزيك، انگليس و آمريكا
تريلـون دلار   11,7مجموعاً  نيز 2010گذاري بلندمدت براي سال هزينه سرمايه. باشدمي

هاي مختلف براي رشد اقتصادي، برآورد شده كـه  بينيبا در نظر گرفتن پيش. بوده است
تريلون دلار به قيمت واقعي تـا   18,8گذاري سالانه كشورهاي در حال توسعه به سرمايه

  .]64[نياز دارند تا به سطح رشد مورد نظر دستيابي داشته باشند 2020سال 
هاي اجرا شده بوسيله بخش خصوصي بجاي بخـش  وري پروژهبا توجه به افزايش بهره

البته . وصي اجرا شوندها بوسيله بخش خصدولتي، معمولاً گرايش بر اين است كه پروژه
اين مورد هميشه قابل اجرايي نيست مخصوصاً درجايي كه منـافع اجتمـاعي ارجـح بـر     
منافع اقتصادي باشد، به طور مثال، احداث راه و يا پل براي مناطق دوردست با جمعيت 
كم كه سهم اجتماعي پروژه بالاتر از سـهم بخـش اقتصـادي اسـت، بخـش خصوصـي       

بخش خصوصي در جـايي كـه   . ها نداردري در اين دست از پروژهگذاتمايلي به سرمايه
  .حضـور پيـدا مـي كنـد    بينـي وجـود داشـته باشـد،     جريان نقدينگي پايدار و قابل پيش

ها نيز مي تواند بر اساس ساختار بازار انحصـاري، قـوانين   گذاري در زير ساختسرمايه
  .يا انحصاري باشد بالادستي دولتي و يا يك حق امتياز خاص با رقابت كم و

در خصوص اثر سرمايه گذاري دولت بـر بخـش خصوصـي سـه ديـدگاه وجـود دارد،       
ديدگاه اول بيان مي كند كه با سرمايه گذاري دولت در زيرساخت امكانـات لازم بـراي   

ديدگاه دوم بيان مي كند كه با توجه به . سرمايه گذاري بخش خصوصي فراهم مي شود
ايش سرمايه گذاري دولت منجـر بـه كـاهش منـابع بخـش      محدوديت منابع جامعه، افز

ديدگاه سـوم  . خصوصي شده و سبب كاهش سرمايه گذاري بخش خصوصي مي گردد
  .نيز اثر بلند مدت سرمايه گذاري دولت را برآيند اثر مثبت و منفي عنوان شده مي داند

تامين اعتبـار  بايست در اينكه به توسط كدام بخش بر بوده و ميهاي جديد سرمايهپروژه
هـاي دريـايي وجـود    هايي نيز در خصوص دامنه پروژهبحث. گردد، تصميم سازي شود
اي و ريلي هاي جادههاي تكميل يك پروژه از جمله زيرساختدارد از جمله اينكه حلقه

از طرفـي محـل تـامين اعتبـار     . نيز در صورت نياز بايد در تعريف پروژه گنجانده شـود 
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ها عمدتاً توسط بخش دولتـي  شكن يا لايروبي كانالاز قبيل موجها برخي از زيرساخت
گذاري در بنادر شريك باشـند،  ها در منافع حاصل از سرمايهاينكه دولت. گيردانجام مي

  . يك تصميم استراتژيك است
توسط بنـدر پرداخـت شـد، ايـن موضـوع       Maputoدر موزامبيك هزينه لايروبي بندر 

ها به طور مسـتقيم بـر   ، چرا كه اين هزينه.ا بهمراه داشته استكنندگان راعتراض استفاده
باشـد  ال آنكه منافع آن براي قسمت عظيمي از جمعيت كشئر ميحآنان اعمال مي شود 

از طرفي ديگر در كشورهاي مشابه . كه به طور غير مستقيم از اين منافع استفاده مي كنند
، امكـان  )Nacala(انـد  هاي عميق نداشـته كه بنادر احتياج به لايروبي به دليل وجود آب

اين موضوع موجب انحراف در اسـتفاده  . ]65[تر برايشان فراهم استارايه قيمت رقابتي
در  كننـدگان از بنادر شده كه خود تخريبات زيست محيطي و هزينه بالاتر براي اسـتفاده 

گـذاري  لازم به يادآوري است كه تصميم به سـرمايه . بلند مدت را به همراه داشته است
جواب برخي از سوالات بـا  . روشن و شفاف نيست در تجهيزات بندر جديد يك گزينه

گذاري سوالاتي از قبيل اينكه، به چه ميزان و تا چه حدودي بايد سرما. ابهام همراه است
-همچنـين آيـا ايـن سـرمايه    . ]66[شود تا بهترين پاسخگويي به نياز حال و آينده باشـد 

  كنندگان قرار مي گيرد؟ گذاري در اولويت اول استفاده

  هاي بندري مشاركت عمومي و خصوصي در پروژه 4-3
شكل عمده . سال پيش باز مي گردد 25به  يدر توسعه بندر PPPهاي پروژهاستفاده از 

-اين قرارداد شامل سرمايه ،معمولاً. شودمربوط ميحق امتياز  به موضوع ،اين قراردادها

در عـوض بـراي يـك دوره     وگذاري بخش خصوصي براي توسعه و بازسـازي اسـت   
بـه   ،ه همراه سـودي را در بـر داشـته باشـد    زماني مشخصي كه بازگشت سرمايه اوليه ب

  . شودواگذار ميرداري ب حق بهرهبخش خصوصي 
در شـرق و جنـوب شـرق     pppدرصد از قراردادهاي  29، 2009-2000هاي طي سال 

شريك خصوصي، قست عمده سـرمايه  ها، در اين دست از پروژه. آسيا انجام شده است
برداري، تعميـر و  توجه به هزينه ساخت، بهره مورد نياز را آورده و طراحي مي كند تا با

جذاب است چرا نيز براي دولت  PPPپروژه هاي . نگهداري، سود خود را بدست آورد
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البته اين نوع قراردادها نيز همچون . كه حداقل، از هزينه كردن دولت جلوگيري مي كند
  . ]67[استگذاري با ريسك بلند مدت همراه ساير امور سرمايه

، 2013در سـال   هاگذاران فعال در زيرساختبر طبق گزارشات، بيش از نيمي از سرمايه
 از نيـز بـيش   گـذاران درصد از سـرمايه  16. اندميليون دلار تعهد داشته 349تا  500بين 
توسـعه   كويـت از طريـق بانـك    ،به طور مثـال . اندگذاري كردهميليون دلار سرمايه 500

مـاه   12دلار در سه زيـر سـاخت بـراي يـك دوره      ميليارد 9,6بالغ بر  30اقتصادي عربي
) ميليـون  470(هاي زيرساختي درصد براي پروژه 5اين آژانس دولتي . متعهد شده است

گـذاري  سرمايهشركت . تخصيص داشته است) ميليون 96(آن % 1گذاري گرده كه هدف
گذاري مي كند و بزرگترين مديرت دارايي دنيـا،  ها سرمايهزيرساخت دركه  31اي وي وا
گـذاري  نقـل سـرمايه  وهايي كه در بخش حمـل ، به شركترا دارددر اروپا  32بلاك راك

تريليـون دلار   4بيش از  33سو وريگن ذاريگصندوق سرمايه. كنند وام پرداخت مي كند
  . گذاري كرده استسرمايه ،زيرساخت است شاملهاي بلند مدت كه در دارايي

، براي دستيابي به رشد اقتصادي 2030تا  2013هاي مطالعات نشان مي دهد كه بين سال
ط ايـن ميـزان فق ـ  . گذاري شـود ها بايد سرمايهتريلون دلار در زيرساخت 57 ،مورد نظر

گذاري مورد نظر اسـت و شـامل گسـترش بـر اسـاس ضـروريات يـا        بخشي از سرمايه
اين گـزارش اشـاره دارد كـه، موسسـات     . شودتغييرات اقليمي يا تعمير و نگهداري نمي

گذاري نگران تامين وسايل حمل و نقلي مـورد نيـاز بـراي رسـيدن بـه ظرفيـت       سرمايه
ها به اهـداف  نشستگي و مدير داراييهاي بازدر حقيقت اگر صندوق. زيرساخت هستند

. به آن وابسته خواهـد بـود  رشد كنوني % 3از % 6ها، برسند، تعيين شده براي زيرساخت
 57تريليون دلار به سـطح   2,5سرمايه  2030اين رشد موجب مي شود از امروز تا سال 

، بـرق، آب و  هـا ها، بنادر، فرودگاهجاده ،تريليون دلار شامل 57. رشد يابدتريليون دلار 
تريلـون   23سهم حمل و نقل به تنهايي برآوردها حاكي از آن است كه، . ارتباطات است

، دهد كهنشان مي ديگري در آفريقابرآورد . تريلون دلار مي باشد 1,5دلار از كل و بنادر 
                                                 
30. ARAB ECONOMIC DEVELOPMENT 
31. AVIVA 
32. BlackRock 
33. Sovereign 
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برابـري حجـم    14و اين حجم  يابدميبرابر حجم كنوني افزايش  8تا  6حمل و نقل به 
ميليـون   265همچنين عملكرد بنادر از . اي محصور در خشكي خواهد بودفعلي كشوره
  .خواهد رسيد 2040دلار در سال  ميليارد 2به بيش از  ،2009تن در سال 

كانتينري، كالاي فله  هايپروژه بخش خصوصي در بخش 195، 2000-2009طي دوره  
. دلار اجرا شده است دميليار 38مايع و ترمينال چند منظوره به ارزش ، كالاي فله خشك

 20پروژه در آسيا، اقيانوسيه، آمريكـاي لاتـين و كارايـب طـي ايـن دوره بـه ارزش        78
دلار  ميليـارد  15,5پروژه توافقي بـه ارزش   97در دوره مشابه، . دلار وجود دارد ميليارد

 305پروژه مـديريتي بـوده و كمتـرين پـروژه آن بـه ارزش       11اي كه گونهاجرا شده، به
-در سال چين، هند و برزيل بيشترين جذب بخش خصوصي را. يون دلار بوده استميل

 ميليـارد  2,5دلار ، هنـد   ميليـارد  4، چين2006-2009هاي طي سال. اندهاي اخير داشته
در طـول دوره  . است گذار بخش خصوصي داشتهدلار سرمايه ميليارد 1,5دلار و برزيل 

 DP شـركت  و APM 2,45 شركت دلار، ميليارد 2,92سنگاپور  PSA   شركتمشابه 

World 1,91 يكــي از 34هــاربور شــركت. گــذاري داشــته اســتدلار ســرمايه ميليــارد ،
المللي بـه ارزش  هاي بينسبدي از پروژهدر چين،  35ارتباط زيرساختيهاي تابعه شركت

چينـي  بانـك   اين اقدام بـا همكـاري  . كشور دارد 70دلار در بيش از  ميليارد 10بيش از 
هنـك  قراردارد و در ليست بـازار   37زنشينكه مركز اصلي آن در  36سي اي تي آي سي

  . ، صورت گرفته استقرار داردنيز  38كنگ
 ميليـارد  12در آمريكا تعدادي از بنادر داراي منابع مالي از طريق اوراق قرضه بـه ارزش  

ينـد بـه بنـادر    ايـن فرا . دندلار هستند كه به وسيله عوارض پرداختي جايگزين مي شـو 
هـا بـدون   اي براي جريان نقدينگي بوجود نيايد و همچنين پـروژه كمك مي كند تا وقفه

اوراق قرضه نيز در طول درآمدزايي پروژه بازپرداخت . تكيه بر منابع عمومي اجرا شوند
 در. بنابراين، عوارض و تعرفه توسـط اسـتفاده كننـدگان پرداخـت مـي شـود      . مي شود

                                                 
34. China Harbor Engineering Company 
35. Communication Construction 
36. CITIC Securities 
37. Shenzhen 
38. Hong Kong Stock Exchange 
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ميليـون دلار اوراق قرضـه بـراي     90اقـدام بـه انتشـار    بندر يريت مد،  39شركت كلولند
بـا  در هند، اوراق قرضه بـدون ماليـات   . كرده است ساخت ساختمان جديد براي اجاره

در پـرو،  . ميليون دلاري براي پروژه هاي بندري در نظر گرفتـه شـده اسـت    796 ارزش
 بنـدر  ترمينـال  ي جديـد در هاميليون دلار اوراق قرضه براي تامين مالي زيرساخت 110
  . در نظر گرفته شده است 40پايتا

  

  توسعه بنادر آفريقا  4-4
هـاي اقتصـادي وايجـاد اشـتغال     توسعه بندر به عنوان كاتاليزوري براي تحريك فعاليت

براي تمامي شهرهاي واقع شده در كنار دريا طرح توسـعه بنـدر   تقريباً،  منظور مي شود
كننـدگان،  در پاسخ به نيـاز اسـتفاده  دهي موجود سرويسبه منظور ارتقاء يا حفظ سطح 
وجـود  اي يا دستيابي براي گذر از سطح تجارت مورد نظر طرحي براي همگرايي منطقه

كه مدت كوتاهي مركـز  ، با وجود اين 2011در سال  برآورد مي شود كه انگلستان. دارد
دلار از  ميليـارد  21,5شـغل بـه همـراه     262700اصلي تجارت كالاهاي بازرگاني بوده، 

در كل صنايع توزيع شده در كشور . طريق ارايه خدمات دريايي كسب درآمد كرده باشد
. اسـت  ايجاد كرده2007است،  درصد شغل در سال  10كهميليون شغل  2,67انگلستان 

از طرح توسعه بندر، در صورت كامـل   41ويگتبه طور مشابه، ششمين عرشه ترمينال 
در ادامـه  . كنـد شغل غير مستقيم ايجاد مـي  20000مستقيم و  شغل جديد 12000شدن 

  .برنامه و طرح توسعه بنادر در قاره آفريقا مورد اشاره قرار گرفته است
 ،مطالعه اخير نشـان داده كـه  . جابجايي كانتينر در طول قاره آفريقا در حال افزايش است

شركت حمل و نقلـي  . عبور كرده است TEUميليون  3از مرز  2011اين ميزان در سال 
درصـد از   49كه حضـور فعـال در آفريقـا دارد،     43و سي جي اي 42سي ام ايفرانسوي 

                                                 
39. Cleveland 
40. Paita Terminal 
41. Gateway 
42. CMA 
43. CGM 
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 Chinaوارتبـاط ترمينـالي   عمليـات تجـاري خـود را در ر قسـمت عمليـات بنـدري،       

Merchants  ايـن امـر موجـب    . ميليون دلار، متمركز كرده اسـت  538با مبلغي بالغ بر
. ر رشـته اصـلي ايـن شـركت، خطـوط كشـتيراني  اسـت       تزريق سرمايه براي استفاده د

زماني  ،هاي ارزان قيمتمالي در ساخت كشتيمنابع در تامين  تواداين اقدام ميهمچنين 
ديگـر خطـوط بـزرگ    . ، كمـك كننـده باشـد   ها تمايلي به پرداخت وام ندارنـد كه بانك

اي به عنوان يك هاب منطقه 44لوم ، توجه خود را معطوف به بندرام اس سيكشتيراني، 
در منطقـه مناسـبي   كـه  دليـل ايـن  به 45نوير-پوينتدر آفريقاي مركزي، بندر . كرده است

-ميآمريكاي لاتين كالاهاي غرب -جنوب و شرق-براي تبديل شدن به ترانشيپ شمال

  . گذاران مختلف مورد توجه قرار گرفته استبوسيله سرمايه باشد،
گذار خارجي در اين قاره انجام شده به ي كه توسط سرمايهبرخي از اصلاحات زيرساخت

  : اين قرار است كه
 .DP Worldاحداث لنگرگاه سه گانه در داكار بوسيله  -

، كـه  TIL/MSCو  Bolloreساخت سومين اسكله و تجهيزات در لوم براي هر دو  -
 .مي باشد  China Merchantsقسمتي از آن امروزه تحت مالكيت

 2013در اوايــل ســال . Côte d’Ivoi در بنــدر   TEU 1,5 افــزايش ظرفيــت بــه -
 Chinaميليـون دلاري بـين ايـن بنـدر و شـركت چينـي        933قراردادي به ارزش  

Harbor Engineering Company Limited پروژه شامل گذرگاه آبي . امضا شد
و احـداث    Ro-Roو لايروبي حوضچه، احداث ترمينال كـانتينري،  يـك ترمينـال    

ميليـون   40در حال سـرمايه گـذاري    APMTدر حال حاضر . ن مي باشدموج شك
 TEU 8000هـاي بـا تـوان    دلاري در ترمينال كانتينري است، از اين رو شايد كشتي

 . امكان پهلوگيري در اين بندر اشته باشند

در حـال عقـد قـراداد بـين وزارت معـدن،       46در كامرون، پروژه ذغال سنگ بالامـا  -
استراليا و با مشاركت بخش  47صنعت و توسعه تكنولوژي و قسمت منابع ساندنس

                                                 
44. Lome 
45. Pointe-Noire 
46. Mbalam 
47. Sundance Resources 
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كيلـومتر   510ميليارد دلار براي سـاخت   8,7اين قرارداد . است 48داخلي كام ايرون
 70و   بـه سـواحل كـامرون    49امباراگـا  خط ريلي براي حمل زغال سنگ از معـدن 

 Lolabeترمينال صادراتي با عمق زيـاد در  . راي اتصال به كنگو استكيلومتر ديگر ب
عظيم الجسه براي حمل زغـال سـنگ    China maxبا توانايي پهلوگيري  Kribiدر 

اي در متصل به ناحيـه  Pilbaraكونگو به -گابون-منطقه كامرون. ساخته خواهد شد
 . ا استشوند كه، ذخاير بزرگي از زغال سنگ را دارغرب استراليا مي

براي آغـاز   Harbour Engineeringدر غنا، قرادادي بين بندر غنا و شركت چيني  -
ميليون دلار  150به ارزش  Takoradiعمليات فاز اول طرح توسعه زيرساخت بندر 

هاي اداري، اين پروژه سه ساله، شامل، تخريب و ساخت ساختمان. امضا شده است
هـاي  ده سازي اراضي و توسـعه زيرسـاخت  هاي دسترسي، آماتوسعه و بازسازي راه

  .آبي و برقي است
براي تبديل  50ميليون دلار براي خريد زمين براي توسعه مومباسا 12در كنيا، دولت  -

ميليـون تـن آن    4ميليون تن كالا كه  19,6اين بندر . به بندر آزاد در نظر گرفته است
همسـايه اسـت را    ميليون تـن آن بـراي ترانزيـت بـه كشـورهاي      5براي واردات و 
از كـل  %  85اوگاندا بزرگترين مقصد ترانزيتي است كه نزديك به . عملياتي مي كند

. آن نيـز وارداتـي اسـت   % 90از اين مقـدار  ). ميليون تن 4,2(گيردحجم را در بر مي
-مي) تن430000( درصد سهم كل  8جمهوري كنگو دومين بازار بزرگ ترانزيتي با 

ز طريق مومباسا در حال انتقال است، بـراي بـازار محلـي    درصد باري كه ا 72. باشد
درصـد   1,5درصد براي جمهوري كنگو،  2,3درصد براي اوگاندا،  22باشد، كنيا مي

براي رواندا و كمتر از يك درصد براي تانزانيـا، بـونئي، سـودان جنـوبي و سـومالي      
 .است

در سيرالئون، يادداشت تفاهمي بين وزارت معدن و منابع معدني و شركت چيني در  -
ميليارد دلار سرمايه گذاري براي  6اين تفاهم نامه شامل . امضا شده است 2013مي 

                                                 
48. Cam Iron 
49. Mbaraga 
50. Mombasa 



 گذاري در بخش حمل و نقل ريلي مروري بر سرمايه/  88

به سومالي و يك اسكله عميق براي مراوده توليدات بـين   51ساخت ريل ازتونكيلي
 . باشديكديگر مي

 11تـا   10اي با دولت چين براي ساخت بندر جديد بـه ارزش   در تانزانيا، توافقنامه -
اين بندر جديد، بزرگترين . اعلام شده است 52ميليارد دلار در شهر تاريخي باگامويا

ميليـون   20بـرداري كامـل،   بندر در كل افريقا خواهد بود و ظرفيت آن در زمان بهره
TEU  800000در مقايسه با ظرفيت TEU پـروژه  . بندر فعلي دارالسلام خواهد بود
كيلومتر خط آهـن اتصـال    65و  53به ملانديز  كيلومتر راه اتصال باگامويا 34شامل 

در آغـاز، در سـال   . زيمباوه و خط آهن مركـزي اسـت  -باگامويا به خط آهن تانزانيا
در . ميليون دلار براي ساخت زيرساخت هاي بندر آغاز كرده است 500چين  2013

ر است كه بندر به وسيله چيني ها عملياتي شود و سفارش تجهيزات براي ناوبري نظ
بـا  . كشتي هاي بزرگ نيز درخواست شده كه، البته اين تجهيزات لزوماً چيني نيست

يان توسعه ترافيك در دارالسلام روان و تجارت هاي جديـد در منطقـه رونـق پيـدا     
كيلومتري از  532ي احداث خط لوله گاز ميليارد دلار برا 1,2قبلاً چين . خواهد كرد

ايـن  . جنوب تانزانيا و شمال موزامبيك به بندر دارالسلام سرمايه گذاري كرده اسـت 
هاي محصور در خشكي چـون روانـدا، برونئـي كـه ايـن      بندر جديد، براي همسايه

ها بوجود خواهد آمد تا صادرات و واردات از طريق هر يك از بنـادر  امكان براي آن
در كنار آن توسعه ممكن . باسا ، كنيا و يا درالسلام داشته باشند، خبر خوبي استموم

به طور مثال خطوط كشتي راني ترجيح دهنـد  . است اثر منفي بر مومباسا داشته باشد
 80-70ناكارايي در مومباسا مـي توانـد   . كه مستقيماً به بندر جديد رفت و آمد كنند

, 68[شورهاي محصور در خشكي را افزايش دهـد درصد زمان لازم براي انتقال به ك
69[.  
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  فصل پنجم

هاي مختلف برآورد تقاضا در  روش 5
  نقل و حمل

  
        هـاي متفـاوتي  هـا و تكنيـك  گذاري در حمـل و نقـل از روش  به منظور بررسي سرمايه

هاي خـود  استفاده از ابزارها و دادهها مستلزم هر يك از اين روش. توان استفاده كردمي
هـاي مختلـف تقاضـاي    در ادامـه بـه روش  . است كه با مزايا و معايبي نيز همراه اسـت 

 معمول طور به كه آنجا از. ها اشاره شده استگذاري و همچنين مورد استفاده آنسرمايه
 پديـده  درسـت  استنتاج يا تحليل به توان نمي مستقيم مشاهدات از اقتصادي، مسايل در

 سياسـت  و سيسـتم  پيچيده هايمكانيزم فهم هايي كهاز مدل يافت، دست اقتصادي هاي
 نمـايش  يـك  اقتصادي هايمدل. شوداستفاده مي كند، را آسان مي ارزيابي مختلف هاي
 عناصـر  روي بـر  كـه  دهـد  مـي  ارائـه  را اقتصادي واقعي دنياي از قسمتي از شده ساده

 مي نظر به ضروري مشخص ديدگاه يك از  هاآن روي بر تحليل و تجزيه كه مشخصي
  .دارد تمركز رسد،
 ضـروري  قطـع  طـور  بـه  اقتصـادي  هايتحليل براي مدل از استفاده حاليكه عين در اما

 تحت را مدلسازي فوايد كامل طور به تواند مي نادرست مدلسازي روش انتخاب است،
 توانـايي . نيسـت  مسـتثني  قاعـده  اين از نيز نقل و حمل اقتصاد حوزه. دهد قرار الشعاع
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 حمـل  حوزه در اقتصادي مشخص مساله يك براي مناسب مدل يك انتخاب و قضاوت
 حمل ريزي برنامه اجراي راستاي در حركت براي لازم هايگام مهمترين از يكي نقل و
  .باشد مي نقل و

  ونقلچارچوب كلان پيش بيني تقاضاي حمل 5-1
هر چند رويه ثابتي براي انتخاب سيستماتيك مدل پيش بيني تقاضا كه نيازهاي مربـوط  

امـا فراينـد كلـي    . به برنامه ريزي حمل و نقل را تحت پوشش قرار دهد، وجـود نـدارد  
         مدلسازي براي پـيش بينـي تقاضـا در بخـش حمـل و نقـل را مـي تـوان بـه صـورت           

البته لازم به ذكر است كه اين فرايند با كمي تغييـر در  . ]70[خلاصه نمود) 1-5(نمودار 
  .ش بيني تقاضا قابل استفاده استساير حوزه ها نيز براي پي

  
  

  
  

 نقل و حملتقاضايينيبشيپكليفرآيند:-1-5نمودار
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پس از اينكه با توجه به حوزه مدلسازي و هدف آن، متدولوژي مناسب براي پيش بينـي  
بـه جمـع آوري داده    "وضـعيت موجـود  "تقاضاي حمل و نقل انتخاب شد، در بررسي 

اطلاعات تاريخي به خصوص در صورتي كه روش . شود هاي حمل و نقل پرداخته مي
براي تحليل تقاضاي ترافيك گزينش شده باشد، بـه شـدت مـورد نيـاز      54اقتصاد سنجي
يا اسـتفاده از   55هاي ديگر در مدلسازي تقاضا مانند روش داده ستاندهروش. خواهد بود

زماني كمتـري  داده هاي سري  57يا شبكه هاي عصبي 56شبيه سازي هاي پوياي سيستمي
هـاي پويـا بـه در دسـترس     ستانده و يا شبيه سازي سيسـتم  -نياز دارند اما دو روش داه

روش شـبكه هـاي عصـبي    . بودن حجم زيادي از داده ها در يك مقطع زماني نياز دارند
نيز با اينكه نيازمند داده هاي سري زماني به دقتي كه در مطالعات اقتصاد سـنجي مـورد   

اما متكي بر روش آزمون و خطا بـر روي داده هـاي در دسـترس    . شدنياز است، نمي با
. است و به همين دليل نيازمند مجموعه اي از داده ها براي آموزش الگوي تخمين است

هاي اقتصادي بنا نشده اسـت و تنهـا   از آنجاييكه روش شبكه هاي عصبي بر پايه تئوري
عصبي مورد آموزش قرار مي  يك روش رياضي است، كيفيت داده هايي كه با آن شبكه

گيرد، بسيار در قابل اتكاء بودن نتايج پيش بيني داراي اهميت است؛ در واقع در بررسي 
نوع داده هايي كه در اين بخش گـزينش مـي گـردد بـه متـدولوژي       "وضعيت موجود"

  .منتخب وابستگي زيادي دارد
گـوي توليـد   ، درك تغييـرات در حـال شـكل گيـري در ال    "وضعيت آينـده "در بررسي 

كالاهايي كه نياز به حمل خواهند داشت، تغييرات در شـرايط جمعيتـي منـاطق و البتـه     
البته در برخي موارد در پيش . هاي حمل و نقل اهميت داردتغييرات احتمالي در سيستم

بيني اين تحولات داده هاي كمي قابل اتكاء، وجود ندارد و در اين موارد مـي تـوان بـه    
نكتـه مهـم   . اسي يا نظر خبره به عنوان حداقل در دسترس، اتكاء نمودبرآوردهاي كارشن

                                                 
54.Econometrics 
55.Input-Output analysis 
56.System dynamics simulation 
57.Nueral network 
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هاي برآورد تقاضاي حمل و نقل كه در برنامه ريزي حمل و نقـل اسـتفاده مـي    در مدل
به عبارت ديگر هر مدل مورد نظـر كـه   . شوند، دريافت بازخورد از محيط پيرامون است

ورت بايد در فواصـل تعيـين شـده    در برنامه ريزي حمل و نقل استفاده مي شود به ضر
در نهايت از تركيب اين داده ها با مدلي كه بر . مورد بازنگري و روزآمدسازي قرار گيرد

اساس وضعيت موجود طراحي شده است، امكان پيش بيني تقاضاي آتي حمل و نقل و 
تجزيـه و تحليـل نتـايج    . برنامه ريزي براي توسعه سيستم حمل و نقل فراهم مي گـردد 

. هاي اقتصادي بخش اصلي فرايند مدلسازي براي پيش بيني تقاضا اسـت ل از مدلحاص
چون نتايج مدلسازي و پيش بيني آينده چيزي جز اعداد و ارقام نيست، و بدون تحليـل  

  .كارشناسي ارزش اجرايي نخواهد داشت
 توليـد،  شـامل  اقتصـادي  مختلفـي  هـاي  حـوزه  در كه تصميماتي نتيجه در بار جابجايي
 كه سازي مدل مختلف هاي روش. گيرد مي شكل پذيرد، مي صورت فروش و مصرف

 مـورد  و شـده  داده توسعه گذشته هاي دهه در دهد پوشش را بار حمل مشخصات اين
 نقـل  و حمـل  تقاضـاي  بـرازش  مختلـف  متدهاي اينجا در كه است گرفته قرار استفاده
 تقاضاي مدلسازي مطلوب روش انتخاب همواره كه است ذكر به لازم. گردد مي تشريح
 سـو  يـك  از. دارد نيـاز  را هـا  داده دقـت  و مـدل  پيچيـدگي  بين اي موازنه نقل و حمل

 از امـا  دارنـد  همـراه  به سياستگذاران براي بيشتري خروجيهاي پيچيده و بزرگ مدلهاي
 مشكلتر مدلها اين دقت و صحت ارزيابي نياز مورد هاي داده دامنه دليل به ديگر، سوي
 مهمـي  فاكتورهاي از يكي نقل و حمل اطلاعات آوري جمع سيستمهاي واقع در. است
 متنـوع  تكنيكهاي از استفاده و نقل و حمل تقاضاي مدلهاي ابعاد توسعه امكان كه است

  .كند مي ميسر را نقل و حمل تقاضاي مدلسازي
  

  هاي ساختاري و غير ساختاريمدل 5-2
بينـي متغيرهـاي اقتصـادي از دو     پيشتاريخ ادبيات اقتصادي حاكي از آن است كه براي 

هـاي   در روش. هاي ساختاري و غيرساختاري بهره گرفته شده اسـت  شيوه متمايز روش
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هـاي   ساختاري، سري زماني متغيـر اقتصـادي را مشـاهده كـرده و از درون لنـز تئـوري      
هاي غيرساختاري، حـداقل اتكّـا    اما روش. پردازند بيني آن مي اقتصادي به تحليل و پيش

  .هاي اقتصادي را دارند ه تئوريب

مـيلادي   1960و   1950هـاي   بيني ساختاري مربوط به دهـه  هاي پيش دوره طلايي مدل
مـيلادي   1940و  1930هاي  هاي ساختاري كينزي دهه باشد كه چارچوب آن بر مدل مي

يعني ايـن   .هاي ساختاري از نوع شرطي است هاي حاصل از مدل بيني پيش. بنا شده بود
اولين مـدلي كـه در ايـن چـارچوب     . شود بيني مشروط بر تعدادي فرض انجام مي پيش

بيني مورد استفاده قرار گرفت سيستم معادلات همزمـان بـود كـه چـارچوب      براي پيش
 .ارائه كرده بودند) 1955(تئوريك آن را كلاين و گلدبرگر 

 ـ) 1976(ميلادي، با نقد لوكـاس   1970ي  در اواخر دهه ر سيسـتم معـادلات همزمـان،    ب
در پاسخ به . هاي ساختاري كينزي تضعيف شد و رو به افول نهاد بيني مبتني بر مدل پيش

، 1984(در واكنش اول فير . هاي ساختاري، دو واكنش پديدار گشت انتقاد وارده بر مدل
ه سعي كردند سيستم معادلات همزمان را به نحوي ارتقا دهند ك) 1993(و تيلور ) 1994

مثلاً تلاش كردند فرضيه انتظارات عقلايي را مدلسـازي  . بيني آن افزايش يابد دقت پيش
هـاي فيـر و تيلـور در برخـي      امروزه مدل. كرده و وارد سيستم معادلات همزمان نمايند

در واكـنش دوم كـه تغييـري    . گيـرد  مورد استفاده قرار مي IMFنهادهاي اقتصادي نظير 
  .هاي غيرساختاري هدف قرار گرفت ي مدل هشد، توسع افراطي محسوب مي

هـا بـا    ايـن مـدل  . گردد هاي ساختاري برمي هاي غيرساختاري به قبل از مدل قدمت مدل
مـيلادي   1970ي  مقالات فراواني در اوايـل دهـه  . سرعت زيادي در حال توسعه هستند

رح هاي آماري ساده، كه هيچ فرضي در مـورد سـاختار اقتصـاد مط ـ    نشان دادند كه مدل
هاي كينزي مقياس بـزرگ   كنند، قادرند متغيرهاي اقتصادي را حداقل به خوبي مدل نمي
بنـابراين اقتصـاددانان   )). 1972(عنوان نمونه نگـاه كنيـد بـه نلسـون      به(بيني نمايند   پيش
هاي غيرساختاري و آماري پيدا كردند چون از  ي بيشتري براي به كار گرفتن مدل انگيزه
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هـا   به صورت غيرشرطي درآمده و از سوي ديگر انتقاد لوكاس بـه آن  ها بيني يكسو پيش
  .وارد نبود

ها توسـعه   سنج ها و اقتصادكلان هاي ساختاري كه بيشتر توسط اقتصادسنج برخلاف مدل
هاي غيرساختاري بيشتر توسط رياضيدانان، آماردانان و مهندسين در قرن  يافته بود، مدل

با مقالات اسلاتسكي  1920ي  هاي غيرساختاري در دهه اولين مدل. بيستم بسط داده شد
كنند كه معادلات تفاضـلي خطـي    اين مقالات بيان مي. ارائه شد) 1927(و يول ) 1927(

ي وسـيعي از   بينـي گسـتره   ساده، چـارچوب قـوي و مناسـبي بـراي مدلسـازي و پـيش      
ت تفاضـلي  چنـين معـادلا  . نمايند هاي زماني مالي فراهم مي متغيرهاي اقتصادي و سري

در چنين فرآيندي مقـدار دوره  . شوند تحت عنوان فرآيندهاي خودرگرسيون شناخته مي
هاي خود و يك شوك تصادفي نمـايش   جاري سري زماني به صورت ميانگيني از وقفه

يول و اسلاتسكي در مطالعات ديگر به بررسي فرآيندهاي ميانگين متحرك . شود داده مي
بـه   ARMAهاي سـري زمـاني بـه نـام      سل جديدي از مدلپرداختند و به اين ترتيب ن

  . بيني اضافه گرديد هاي غيرساختاري پيش ي مدل دايره
، والد نشان داد كه تحت شرايطي، بخـش تصـادفي يـك سـري زمـاني      1930ي  در دهه

تواند مبتني بر روش معادلات تفاضلي ارائه شده توسط يول و اسلاتسكي، مدلسازي  مي
كـالمن ايـن تئـوري را گسـترش داد و     . بينـي كمـك نمايـد    قت پـيش شده و به بهبود د

فضا كـه فرآينـدي بازگشـتي را    -بيني خود را در چارچوب مدل حالت هاي پيش فرمول
. نمايد ارائه داد و اين چارچوب ساخته شده با عنوان فيلتر كالمن معرفي گرديـد  طي مي

ها  بيني آن اي زماني و پيشه ، باكس و جنكينز كتابي در مورد تحليل سري1970در سال 
بينـي   ها در اين كتاب سبب پيشرفت قابل توجهي در ادبيات پيش نظرات آن. ارائه كردند

هاي تك متغيره بود اما بـه دليـل اينكـه روابـط بـين       در اين كتاب تمركز بر مدل. گرديد
  هـاي زمـاني را   سـري   متغيرهاي اقتصادي فراگير و پيچيده اسـت، اقتصـاددانان تحليـل   

تكميل كرده و مدل خودرگرسيون برداري را به منظور بررسـي روابـط بـين متغيرهـا و     
بـه رواج  ) 1980(مقالـه كلاسـيك سـيمز    . تر معرفي نمودنـد  هاي دقيق بيني ي پيش ارائه
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گسترده مدل خودرگرسيون برداري انجاميد و به عنوان جايگزيني براي سيستم معادلات 
اي از مـدل   شـده  هـاي جديـد و تكميـل    نسـخه بـا گذشـت زمـان    . همزمان معرفي شـد 

خودرگرسيون برداري نظير خودرگرسيون بـرداري تفاضـلي و خودرگرسـيون بـرداري     
  . ضميمه شده با عامل به ادبيات اقتصادي افزوده شد

ها براي مدلسازي غيرساختاري روابط بين متغيرها و به منظور اسـتفاده   ي تلاش در ادامه
و ) 1977(هاي عامل پويا توسـط سـارجنت و سـيمز     مدل از اطلاعات مقياس گسترده،

هاي عامل پويا توسط استاك و واتسـون   با گذشت زمان مدل. معرفي شد) 1977(گوكِ 
ــين)1993(، كــاه و ســارجنت )1989( ــورني و ريچل و اســتاك و واتســون ) 1997( ، ف
  . بيني مورد استفاده قرار گرفت بسط داده شد و براي پيش) 1997(

بينـي غيرسـاختاري براسـاس ايـن      ، عمده ادبيات مربوط به پيش1980ي  از دههتا پيش 
لذا قاعده بر اين بـود كـه   . فرض كه متغيرهاي مورد استفاده بايد مانا باشند، بنا شده بود

عمـدتاً تفاضـل   (شـوند   متغيرهاي اقتصادي داراي ريشه واحد ابتدا تحت تبديلي مانا مي
اين روش، منجـر بـه   . بيني استفاده گردد هاي پيش ر مدلها د و سپس از آن) شوند گرفته 
گيـري از بـين    شد كه بسياري از اطلاعات موجود در سـطح متغيرهـا بـا تفاضـل     آن مي

) 1987(و انگـل و گرنجـر   ) 1981(در يك تحول بزرگ در ادبيـات، گرنجـر   . رفت مي
ستفاده از آن بـراي  انباشتگي را براي شناسايي روابط بلندمدت بين متغيرها و ا ي هم ايده
  . بيني معرفي كردند پيش

بـه  . هـاي خطـي بـود    بيني مبتني بر مدل اي كه تاكنون ارائه شد مربوط به پيش تاريخچه
هـاي اخيـر توجـه     هاي غيرخطي نيـز در سـال   بيني متغيرهاي اقتصادي، مدل منظور پيش

ن بيسـتم  ي اول قـر  هاي غيرخطي در چند دهـه  مدل. است  زيادي را به خود جلب كرده
بينـي، يعنـي    هـا در پاسـخ بـه يكـي از مشـكلات مهـم در پـيش        اين مدل. توسعه يافتند

گاه و تغييرات رژيم در سري زماني متغير و ماندگاري طولاني مدت  به  هاي گاه  شكست
 سـه نـوع   MS[4] و STAR[3] و TAR[2]  مـدل . هاي گذشته به وجود آمدنـد  شوك
همچنين به منظور كنترل . شوند خطي محسوب ميهاي غير معروف و پركاربرد مدل مدل
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بيني افـزوده شـده    هاي با پارامترهاي زمان متغير نيز به ادبيات پيش اثرات شكست، مدل
  . است

. انـد  توسعه پيدا كرده DSGEهاي  هاي ساختاري به نام مدل اخيراً موج جديدي از مدل
باشـند   تم معادلات همزمان مياي از سيس ها در واقع نسخه جديد و تكميل يافته اين مدل

بـه   DSGEهاي  مدل. گردد يابي رفتار آحاد اقتصادي حاصل مي كه معادلات آن از بهينه
ي سياستي بر عملكرد ساير متغيرهاي كلان بـه   منظور بررسي اثرات تغيير در يك قاعده

هـا در   هاي اخير مطالعات زيادي به بررسـي عملكـرد ايـن مـدل     در سال. اند وجود آمده
بايـد توجـه داشـته    )). 2011(عنوان نمونه فاست و رايت  به(اند  بيني پرداخته حوزه پيش

هـاي بلندمـدت و    بينـي  عموماً به منظور پيش DSGEهاي ساختاري نظير  باشيم كه مدل
مـدت كـاربرد    مدت و ميـان  هاي كوتاه بيني هاي غيرساختاري سري زماني براي پيش مدل
  .]71[دارند

هـا ماهيـت سـاختاري و     بيني مطرح شد برخي مدل با توجه به آن چه در تاريخچه پيش
مدت و برخي در بلندمدت عملكرد مطلـوبي   برخي غيرساختاري دارند، برخي در كوتاه

پذيرنـد و نكـات    استوار و برخي آسـيب  ها و تغيير رژيم دارند، برخي در مقابل شكست
  . ديگري از اين دست

  

  سنجي اقتصاد  5-3
 بنـابراين . اسـت  اقتصـادي  مسـاله  يـك  خـود  ذات در نقل و حمل تقاضاي تابع برآورد
 تئوريهـاي  سـازي  كمـي  مهـم  ابزارهاي از يكي كه سنجي، اقتصاد هايروش از استفاده

  . رسد مي نظر به معمول كاملاً نقل و حمل تقاضاي توابع برازش براي است، اقتصادي
 تـر  دقيق تحليل براي كمي ابزاري به دسترسي ضرورت و اقتصادي روابط شدن پيچيده

 اقتصـادي  روابط سازي كمي. شد سنجي اقتصاد هايروش آمدن پديد باعث روابط اين
 همـواره  كـه  آنجايي از اما. شدند مي ممكن رياضي دقيق معادلات طريق از اول گام در

 باشند، مي همراه اطميناني نا با اغلب و هستند تصادفي اقتصاد، واقعي دنياي هاي پديده
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 اقتصـاد  واژه. گرفتنـد  قـرار  توجـه  مورد رياضي معادلات از استفاده در آماري روشهاي
 Economics كلمه دو از خود كه است Econometrics انگليسي كلمه ترجمه سنجي

   .است شده تركيب سنجش و اندازه معني به Meter و اقتصاد معني به
 ماهيتا و اساسا كه پردازد مي هايي فرضيه و احكام بيان به اقتصادي تئوري كلي، طور به

 حمل كرايه بين را معكوس يا منفي اي رابطه اقتصادي، تئوري مثال، براي. هستند كيفي
 مـي  اثبـات  شـرايط  سـاير  ثبـات  فرض به نقل و حمل تقاضاي مقدار و اي جاده نقل و

 جـاده  نقـل  و حمل كرايه ميزان در معين تغيير يك نتيجه در كه كنند نمي بيان اما كنند،
 كـاهش  يـا  افـزايش  ميزان چه به كاميونها طريق از بار جايي جابه براي تقاضا مقدار اي،
 فـراهم  را عددي هاي تخمين چنين كه است اين سنجي اقتصاد وظيفه واقع در. يابد مي

 تئوريهـاي  از اعظمـي  بخـش  بـه  كـه  اسـت  سـنجي  اقتصـاد  ايـن  سخن، ديگر به. آورد
 اقتصـاد  سـازي  كمي روش اجراي مراحل بخشد مي تجربي محتواي و اعتبار اقتصادي،

 تـابع  كلي فرم اقتصادي تئوريهاي اساس بر ابتدا .است شده ارايه :1-5 نمودار    در سنجي
 تئـوري  از كـه  – سـنجي  اقتصـاد  مـدل  تصريح و تعيين از پس. شود مي تعريف تقاضا

 آوردن دست به سنجي، اقتصاد تحقيق فرآيند در بعدي قدم – آيد مي دست به اقتصادي
   .است موجود هاي داده از مدل پارامترهاي) عددي مقادير( تخمين

 ملاكهـاي  بايـد  سـنجي  اقتصـاد  روش در پارامترها، هاي تخمين آوردن دست به از بعد
 تحـت  تئـوري  انتظارات با شده زده تخمين پارامترهاي مطابقت ارزيابي براي را مناسب
 در باشـد،  بررسي تحت تئوري يا فرضيه مؤيد انتخابي، مدل چنانچه. كند بررسي آزمون
 مبنـاي  بـر  وابسـته  متغير آينده مقادير بيني پيش براي را فوق مدل توان مي صورت اين

  .برد كار به توضيحي متغير معلوم يا انتظاري آينده مقادير
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 سنجي اقتصاد تحقيق مختلف مراحل: 1- 5 نمودار   

  
 پارامترهـاي  تخمين يا برآورد آوردن، بدست سنجي اقتصاد هدف شد گفته كه همانطور

 هـاي  تكنيـك  از اسـتفاده  بـا  مـدل،  پارامترهاي برآورد از پس است، اقتصادي هاي مدل
 رونـد  بينـي  پـيش  كـه  آن اصـلي  وظيفـه  شـايد  و سـنجي  اقتصاد وظيفه دومين خاص،

  .]72[گيرد مي انجام است، آمده بدست برآوردهاي براساس اقتصادي متغيرهاي
  :است چنين اقتصادسنجي متدولوژي اجرايي مراحل خلاصه، طور به پس

  بيان فرضيه - 1
  اقتصاد سنجي به منظور آزمون تئوريتعيين و تصريح مدل  -2
  تخمين پارامترهاي مدل انتخابي  -3
  ارزيابي يا استنتاج آماري -4
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  پيش بيني و آينده نگري يا تعميم دهي  -5
  كاربرد مدل براي مقاصد كنترل و سيساستگذاري -6
  

   عصبي شبكه مدل 5-4
 روش كـرد،  اسـتفاده  آن از تـوان  مـي  تقاضـا  ميـزان  بينـي  پيش براي كه ديگري روش
 اقتصـاد  روش از اسـتفاده  در مراحـل  بررسـي  در كـه  همانطور. است عصبي هاي شبكه
 تقاضـا  تـابع  تبعي فرم نوع انتخاب به روش اين دقت و صحت ميزان ،شد اشاره سنجي
 اقتصـاد  مطالعات در را مساله اين. دارد بسياري وابستگي پارامترها كمي برآورد از پيش

 دقيقـي  و كامل معيارهاي كه است حالي در اين. نامند مي  نمايي مشخص مساله سنجي
 نيـز  اقتصـادي  نظريات. ندارد وجود تقاضا مورد توابع تبعي فرم صحت از اطمينان براي
 روابـط  جهـت  روي بر بيشتر باشند، داشته نظري توابع تبعي فرم مورد در اينكه از بيش

 بـين  رابطـه  اقتصـادي  نظريـات  مثال عنوان به. كنند مي نظر اظهار متغيرها بين اقتصادي
 تئـوري  يا مطلوبيت تئوري اساس بر را نقل و حمل تقاضاي مقدار و نقل و حمل كرايه
 امـا . كننـد  مـي  ارزيابي منفي) باشد نظر مد بار يا مسافر تقاضاي اينكه حسب بر( توليد
 بـه  يـا  يابـد  بـروز  تقاضـا  تـابع  در بايـد  منفي ضريب يك با خطي طور به قيمت اينكه

 روشـني  مطلـب  اقتصـادي  هـاي  تئوري در توان نمي...  يا كسري يا نمايي تابع صورت
 روش از اسـتفاده . نـدارد  تقاضا برازش در را مشكل اين عصبي هاي شبكه روش. يافت
 بـراي  منطقـي  الگوريتمي آوردن بدست براي تلاش نوعي به واقع در عصبي هاي شبكه
 معادلـه  بـه  روش ايـن  در واقـع  در. اسـت  گذشـته  زمـان  در متغيـر  رفتار نوع توليد باز

 متغيـر  گذشـته  رفتار نوع اساس بر اما يابيم نمي دست نظر مورد متغيرهاي از ساختاري
 خصـوص  در دقيقـي  هـاي  بيني پيش توانيم مي آن توضيحي متغيرهاي و بررسي مورد
 و مـدت  كوتـاه  افـق  در ها بيني پيش اين خصوص به. بياوريم دست به متغير آتي رفتار
 نشـده،  بيني پيش عوامل از ناشي متغير حركتي روند در ساختاري تغييرات كه زماني در
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 مـدلهاي  نظيـر  ديگـر  بينـي  پـيش  هـاي روش به نسبت بيشتر دقت از باشد نيامده پديد

ARIMA  مدل و VAR دارند.  
 رياضـي  روشـي  شود مي ناميده عصبي شبكه اختصار به كه مصنوعي عصبي هاي شبكه
 را اطلاعـات  انسـان  مغز هاي نرون ساختار سازي شبيه از استفاده با دارد قصد كه است
  . دهد قرار استفاده مورد بندي طبقه يا بيني پيش براي نموده، تحليل و تجزيه

  : است شده تشكيل اصلي قسمت سه از طبيعي نرون هر
   58بدنه سلول .1
   59دندريت .2
   60اكسون .3
 بـه  دنـدريتها . دهد مي نشان را طبيعي عصبي شبكه يك عمومي ساختار )2-5( نمودار 

 مـي  منتقـل  سـلول  هسته به را سيگنالها اين الكتريكي، سيگنالهاي دريافت مناطق عنوان
 و جمـع  ساده عمل يك با كه كند مي عمل دريافتي سگنالهاي روي بر سلول بدنه. كنند

 از آمـده  بدسـت  نتـايج  انتقـال  وظيفه اكسون. گردد مي مدل آستانه سطح يك با مقايسه
 ديگر سلولهاي دندريت با اكسون يك تلاقي محل و دارد ديگر نرونها به را سلول هسته

 در. دهـد  مـي  شـكل  را طبيعي عصبي شبكه نظام، اين از شبكه. شود مي ناميده سيناپس
 سيناپسـي  فضاي و خروجي عنوان به اكسون و نرون ورودي عنوان به دندريتها حقيقت
 اتصالات از يك هر از است عصبي سلول همان كه نرون. باشند مي دو اين اتصال محل

 ايـن  مجمـوع  اگـر  .كنـد  مـي  دريافـت  عصـبي  سيگنال از پايين ولتاژ يك خود ورودي
 يـك  خـود  اكسـون  روي .كند مي آتش نرون اصطلاحاً بود بيشتر اي آستانه از سيگنالها

 و رسيده متصلند اكسون به كه دندريتهايي به ولتاژ اين كه كند مي ارسال خروجي ولتاژ
 آتـش  همين توسط انسان مغزي فعاليته و است تكرار حال در پيوسته طور به فرايند اين

  .گيرد مي شكل هانرون هاي كردن

                                                 
58. Soma 
59. Dendrite 
60. Axon 
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  عصبي شبكه يك طبيعي ساختار :2- 5  نمودار

  

 مصـنوعي  سـاختار  طبيعـي  سـاختار  ايـن  از الهام با دقيقاً نيز عصبي هاي شبكه مدل در
  .است شده ارايه 3-5نمودار  در كه است، شده طراحي عصبي شبكه

  

 
  مصنوعي عصبي شبكه يك ساختار :3- 5  نمودار

  
تـا  1iw  هايوزن و ورودي عصبي هايسيگنال معادل nx تا 1x  ورودي سيگنالهاي

i nw ورودي جمعـا  كـه  باشـند  مي نرون هايورودي سيناپسي اتصالات مقادير معادل 

 را سلول هسته عمليات تمامي  كننده جمع تابع. است داده تشكيل را نرون
  .گردد مي ارايه زير تابع توسط نيز نرون خروجي نهايت در و. دهد مي انجام
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 هاسلول بين كه فاكتوريلي چند ارتباطات با كند مي پيدا تعدد وقتي ساده ساختار همين 
 حاضـر  حـال  در. يابـد  مـي  اسـتفاده  قابليت پيچيده مسايل حل براي است تعريف قابل
 مدلسـازي  قابـل  مصـنوعي  عصـبي  هاي شبكه روش توسط مسائل از اي گسترده طيف
 حمل حوزه جمله از مختلف هاي حوزه در تقاضا بيني پيش مساله است بديهي. هستند

 تقاضـا،  بيني پيش در جمله از اقتصادي مطالعات در. است ميسر روش اين با نيز نقل و
 رگرسـيون  نگـرش  با و اقتصادسنجي هاي روش از يكي عنوان به را عصبي هاي شبكه
 دو از بيش نيز اقتصاد در روش اين كاربرد سابقه. دهند مي قرار استفاده مورد خطي غير
 مـي  را عصـبي  شـبكه . است شده گرفته بهره آن از بيني پيش براي عمدتا كه است دهه
 اقتصـاد  هاي مدل كنار در كلان هاي بيني پيش در كمكي ابزار جعبه يك عنوان به توان

 در توان مي را عصبي هاي شبكه كاربرد دامنه كل طور به .داد قرار استفاده مورد سنجي
  :برشمرد زير موارد

 معلوم  تابع يك محاسبه .1

 تقريب يك تابع ناشناخته .2

 شناسايي الگو .3

 پردازش سيگنال .4

 ادگيري انجام مراحل فوقي .5

 مرتبط عناصر تعدادي از اي شبكه ساختار يك به را عصبي هاي شبكه ساختار توان مي
 نسـبتا  عمـل  يـك  و است خروجيهايي و وروديها داراي نرون هر كه نرون نام به هم به

 عملكـرد  عمومـا  عصـبي  هـاي  شبكه. .نمود تشبيه دهد، مي انجام را  اي منطقه و ساده
 تقريب مدل يك مانند عصبي شبكه يگ. گيرد مي فرا  يادگيري پروسه يك طي را خود
 يـك  بـه  را)   مستقل متغيرهاي( وروديها مجموعه يك كه است n درجه اي جمله چند

  .]73[سازد مي مرتبط)   وابسته متغيرهاي( خروجيها مجموعه
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    61روش ديناميك سيستمي 5-5
اين روش با توجه به نگاه . روش ديناميك سيستمي ريشه در فلسفه تفكر سيستمي دارد

كل نگري كه تفكر سيستمي در پي ترويج آن براي حل مسائل است، تلاش دارد مسائل 
دنياي واقعي را از طريق شبيه سازي عملكرد سيستمي كه آن مساله را پديـد مـي آورد،   

ازي ديناميك سيستمي تلاش مي شود سيستم، بـه  در واقع در روش مدلس. تحليل نمايد
طور جامع مدلسازي شود و با شبيه سازي واقعيت از طريق مدل ساخته شده و آزمـون  

  . آن بتوان سوالهاي متعدد پيرامون مساله را پاسخ گفت
در واقع روشهايي قبلي كه براي مدلسازي تقاضاي حمل كالاهاي فاسدشـدني در جـاده   

مقصد، روش اقتصاد  -از قبيل روش ماتريس مبداء( ه قرار گرفتندهاي كشور مورد اشار
. و جزء نگر مـي باشـند   62ماهيتاً روش هايي تحليلي) سنجي، روش شبكه هاي عصبي

به بيان ديگر، اين روشها تلاش دارند يك تابع تقاضا را با دخيل كردن متغيرهـاي مـوثر   
ا روش مدلسـازي ديناميـك   ام ـ. بر آن براي حمل كالاهاي فاسد شـدني بـرازش نماينـد   

سيستمي روشي است كه به طور همزمان تحولات ساير متغيرهاي توضيحي درون تـابع  
اين تحولات هم در قالب تحـولات رفتـاري و هـم در قالـب     . تقاضا را نيز در نظر دارد

  . سياستگذاري است
نزديك ترين روش مدلسازي به  روش شبيه سـازي ديناميـك سيسـتمي روش بـرازش     

امــا از آنجاييكــه در ايــن روش امكــان مدلســازي تحــولات . ت همزمــان اســتمعــادلا
غيرآماري نيز ميسر است، قابليتهاي گسترده اي براي مدلسازي مسائل دنيـاي واقعـي بـا    

از سـوي ديگـر، امكـان تعريـف بـازخورد در مـدل       . كمك اين روش فراهم مي گـردد 
ديناميـك سيسـتمي حـالتي     ديناميك سيستمي باعث مي شود نتايج شبيه سازي مدلهاي

 نزديك تر به دنياي واقعي داشته باشد، چون در دنيـاي واقعـي نيـز بازخوردهـا بخـش      
  .عمده اي از رفتارهاي متغيرهاي مختلف را شرح مي دهند

                                                 
61. system dynamics method 
62. Analytic methods 



 گذاري در بخش حمل و نقل ريلي مروري بر سرمايه/  104

فورستر در . دارد 63پديد آمدن متدولوژي ديناميك سيستمي، ريشه در تلاشهاي فورستر
مؤسسـة تكنولـوژي ماساچوسـت برگزيـده      به سمت استاد مدرسة مديريت 1961سال 
بـه مسـائل    1964او در سـال  . آورد را به وجود مـي ” ديناميك صنعتي“شود و رشتة   مي

كند ديناميك صـنعتي   پردازد و سعي مي مربوط به فزايندگي اقتصاد و انحطاط شهرها مي
تر در سـرانجام فورس ـ . را به سيستمهاي شهري نيز تعميم دهد و ديناميك شهري را بيابد

ديناميك “ اش، دانش نويني را به نام  با تعميم دادن كارها و تحقيقات گذشته 1971سال 
در واقـع ايـن   . كنـد  افكند و كتابي به عنوان ديناميك جهان منتشر مـي  پي مي” هاسيستم

  .]74[هاي دينامي سيستمي را شكل داده استمطالعات پايه هاي اوليه توسعه مدل
  
  فرايندهاي مدلسازي در روش ديناميك سيستمي 5-5-1

. فرآيند هاي اجرايي در متـدولوژي ديناميـك سيسـتمها را نشـان مـي دهـد       4-5 نمودار 
همانطور كه ملاحظه مي شود تمركز اين متدولوژي مدلسازي بر درك ماهيت سيستم از 

  .رد بين مراحل مختلف اجراي كار استطريق ايجاد مكانيزمهاي بازخو
  

  
 هاي تدوين يك مدل ديناميك سيستميگام :4- 5 نمودار 

  

در گام نخست، بررسي و پژوهش پيرامون مساله اي كه منجر به رفتار نا مطلوب سيستم 
در واقع چرايي و چگونگي پديد آمدن رفتـار سيسـتم مـورد    . گيرد شده است، انجام مي

                                                 
63. J. W. Forester 
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در اين مرحله جمع آوري و دسـته بنـدي داده هـا بـه خصـوص      . بررسي قرار مي گيرد
داده . سرمايه اطلاعاتي كه كارشناسان و خبرگان در ذهن خود دارند، بسيار اهميت دارد

و روابط آنها، اطلاعـاتي در  هاي ذهني يك منبع غني از اطلاعات درباره اجزاي سيستم 
مورد زواياي مهم و در عين حال نامشهود سيستم و پاسخ سيستم به سياسـتهايي كـه در   

مديريت و علوم اجتمـاعي در دهـه هـاي    . تصميم سازي ها اتخاذ شده است، مي باشد
گذشته بدون توجه و حساسيت نسبت بـه داده هـا و دانـش ارزشـمندي كـه در قالـب       

هـاي انـدازه گيـري     اد درگير كار وجود دارد، خود را محدود بـه داده تجربه و دانش افر
در حاليكه اين داده هاي ذهني مملو از اطلاعـاتي در مـورد ارتباطـات    . شده كرده است

  .عناصر و سيستم كنترلي آنها است
متدولوژي ديناميك سيستمي بر روي هر سه دامنه داده ها متمركز مي شود تـا شـناختي   

  .سيستم مورد مدلسازي بدست آورد اساسي نسبت به
  

  
 سيستمي ديناميك مدلسازي در استفاده مورد هاي داده دامنه:5- 5  نمودار

  

توصيف سيستم و رفتـار آن كـه   . مرحله دوم به تدوين مدل شبيه سازي اختصاص دارد
. در گام اول انجام گرفته است در اين مرحله به معادلات سطح و نرخ تبديل مـي گـردد  
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چـون بـا كمـك    . اين مرحله كليدي ترين بخش در متدولوژي ديناميك سيستمها اسـت 
ه اي كه در فاز اول جمع آوري شـده اسـت   رايانه اطلاعات توصيفي و داده هاي پراكند

  . در اين گام در قالب يك مدل در چارچوبي سيستمي به هم گره مي خورند
لازم به ذكر است كه با اجـراي مرحلـه دوم و در حـين تـدوين معـادلات، بسـياري از        

نقايص و كمبودهاي اطلاعاتي و ناسازگاريهايي كه در گام اول وجود داشت، شناسـايي  
  .  مي گردد و اصلاح

پس از اينكه تمامي معادلات تعريف شده در . مرحله سوم مرحله شبيه سازي مدل است
گام دوم، معيارهاي منطقي براي قابل محاسبه بودن را گذراندند، شبيه سازي قابل انجـام  

به عبارت ديگر وقتي تمامي متغيرها تعريف شدند و سازگاري واحـدها در  . خواهد بود
نـرم افزارهـاي   . ديمانسيون تاييد شـد، شـبيه سـازي ممكـن مـي شـود      معادلات از نظر 

  .مدلسازي سيستمي چنين آزمونهايي را خود انجام مي دهند
شبيه سازي سيستم در مرحله اول ممكن است رفتارهاي غيـر واقعـي از سيسـتم ارايـه     

اين فرايندي است كه به طور معمول در مراحل مدلسازي ديناميك سيستمي روي . دهد
در چنين مواقعي ضروري است به گامهاي قبلي بازگشت و حتـي بـه اصـلاح    . دهدمي 

بايـد   2و 1اصـلاح در مراحـل    -در واقع فرآيند شبيه سـازي . توصيف سيستم پرداخت
آنقدر تكرار شود كه بتوان رفتار نامطلوبي كه در سيستم دنياي واقعي وجود دارد، شـبيه  

هايي كـه تنهـا بـر     تم ها بر خلاف متدلوژيدر واقع متدلوژي ديناميك سيس. سازي نمود
روي وضعيت مطلوب تمركز دارند، در مرحله اول بر روي ساختن وضعيت موجـود و  
اينكه چگونه به اين وضعيت دچار شده ايم متمركز مي گـردد و پـس از آن در مراحـل    

  .بعدي به مسيري كه به اصلاح و بهبود سيستم منجر مي گردد، مي پردازد
هاي اوليه در گام سوم سـوالاتي را ايجـاد مـي كنـد كـه منجـر بـه        ه سازيدر واقع شبي

همانطور كه اشاره شد اين بازگشـت تـا   . بازگشت مكرر به گامهاي اول و دوم مي شود
زماني كه مدلي مطمئن و كارآمد براي پاسخگويي به مساله مورد بررسي حاصـل شـود،   

لازم . ستم اين آزمونها تكرار مي شودبه عبارت ديگر تا مرحله كفايت سي. ادامه مي يابد
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به ذكراست كه ميزان كفايت وابسته به تبادل بين ميزان دقت مورد نياز و زمان و هزينـه  
  . لازم ارتقاء مدل است

آزمونهاي شـبيه  . در گام چهارم شقوق سياستگذاري براي آزمون مدل انتخاب مي گردد
شـقوق مختلـف   . ل كاراتر هستندسازي نشان مي دهد كه كدام سياستها براي رفع مشك

حاصل شده اسـت،   3تا  1سياستگزاري ممكن است از بينشي كه در حين انجام مرحله 
استخراج گردد، يا از تجربه مدلساز يا پيشنهادات افرادي كه با سيستم واقعي سر و كـار  

  .دارند يا با آزمون بسيار مطول خودكار كليه پارامترهاي سيستم
هايي كه متكي بر تحليل، تجربه و مهـارت اسـت بسـيار از    ياستبديهي است آزمون س 

ايـن مسـاله بـه خصـوص در     . آزمونهاي خودكار و گسترده كامپيوتري مفيـد تـر باشـد   
سيستمهاي پيچيده كه نيازمند آزمون سياستهايي كـه متكـي بـر تحريـك همزمـان چنـد       

ري از ايجاد تغيير در به علاوه برخي از شقوق سياستگذا. پارامتر است، بيشتر نمود دارد
ساختار سيستم ناشي مي گردد كه بديهي است چنين آزمونهايي بـه كمـك روش خـود    

  .كار قابل اجرا نخواهد بود
. گام پنجم و ششم در پي رسيدن به اجماع براي اعمال تحول در سيستم اجرايـي اسـت  

  . كه معمولاً در طرحهاي پژوهشي مد نظر قرار نمي گيرد
  
  هاستمي در متدولوژي ديناميك سيستممقصود از مدل سي 5-5-2

جدا از مفاهيمي كه در پي كلمه سيستم نهفته است كاركرد ساختاري سيستمها حاصل و 
اين سه مفهـوم بـا   . نتيجه تركيبي از كار مدارها، شامل بازخورها جريانها و مخازن است

همه كليتي كه دارند در روش سيستمي و به خصـوص متـدولوژي ديناميـك سيسـتمي     
  .اراي اهميت فراواني هستندد

به عنوان مثال در مدلساز تقاضاي حمل كالاهاي فاسدشدني نيز همين مفاهيم ابزارهـاي  
  .تدوين مدل تقاضا خواهد بود
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معني سيستم در ديناميك سيستمها به معني مجموعه اي از اجزاء و عناصر است كـه در  
  .ديگر قرار گرفته اندقالب چهار شكل مخزن، فرايند، مبدل و روابط در كنار يك

  
  مخازن) الف

مخزن در مدلسازي پويا سازه اي است كه چيزي در آن انباشته يا ذخيره مي گردد و بـه  
بخـواهيم   بعنوان مثـال اگـر  . طور بالقوه مي تواند بر روي ساير اجزاء سيستم اثر بگذارد

نبار را مي ميزان موجودي ا. ساده عرضه و تقاضا را مدل سازي نماييم يك سيستم بسيار
آنچه كه قبل از تعريف يك متغير به شكل مخـزن  . توانيم با نماد مخزن مدلسازي نماييم

در مدل بايد در ذهن داشت اين اسـت كـه مخـازن تعريـف كننـده حالـت اوليـه مـدل         
بر همين اساس بـه چنـين   . باشند و همواره بايد مقدار اوليه اي به آنها اختصاص داد مي

نمـاد  ” چهارضـلعي “به هر حال معمولاً يـك  . الت نيز مي گويندمتغيرهايي متغيرهاي ح
  .است ديناميك سيستمي مخزن در مدلسازي

  
  جريانها يا فرآيندها) ب

جريانها در مدلسازي پويا فعاليتي هستند كه در اثر آن اندازه مخازن در طي زمـان تغييـر   
 64جريانهـاي ورودي . جريانها به دو دسته ورودي و خروجي تقسيم مي شـوند . مي كند

باعث كاسته  65در طي زمان باعث افزايش كميت مخزن مي گردند و جريانهاي خروجي
ساده عرضه و تقاضاي فوق متغيـر  سيستم به عنوان مثال در مدل . شدن از آن مي شوند

supply   جريان ورودي به انبار و متغيـرshipments،     نشـاندهنده جريـان خروجـي از
بـر روي آن قـرار دارد    سوپاپ تنظيميلاً به شكل پيكاني كه جريانها معمو .مخزن است

اگر جهت پيكان به سمت مخـزن باشـد نشـاندهنده يـك جريـان      . نشان داده مي شوند
ورودي است ولي اگر جهت پيكان به سمت خارج از مخزن باشد جريان طراحي شـده  

  .جريان خروجي خواهد بود

                                                 
64.Inflow 

65.Outflow 
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  هاي سيستمها يا ثابتمبدل) ج
امـا  . مبدلها متغيرهايي در سيستم ها هستند كه مي توانند نقشهاي مختلفـي بـازي كننـد   

مهمترين كاركرد آنها در مدلهاي سيستمي تعيين نرخي است كه تحت آن جريانها اتفاق 
 جريانورودي و خروجي مخزن كه بر روي سازه  سوپاپهايدر حقيقت اندازه . مي افتند

سيسـتم عرضـه و   در مثـال  . ازه مدلسازي تعيين مي گرددقرار دارد به وسيله اين نوع س
نمـايش   به صورت يـك دايـره  كه  Desired Inventoryتقاضا تمامي متغيرهايي مانند 

  .داده شده اند، مبدل هستند
  ها اتصال دهنده) د

اتصال دهنده ها به منظور نمايش روابط علي و معلولي در بين متغيرهاي سيسـتم مـورد   
بعد از اتصال متغيرهاي مرتبط به وسـيله ايـن سـازه مدلسـازي     . گيرنداستفاده قرار مي 

معمولاً از خطوط پيكاندار باريك . امكان تعريف روابط رياضي بين آنها فراهم مي گردد
براي نمايش اين سازه مدلسازي در طراحي مدلهاي سيستمي بهره گرفته مـي شـود كـه    

  . جهت پيكان جهت رابطه علي را نشان مي دهد
  
  شبيه سازي در مدل ديناميك سيستمي  5-5-3

لازم به ذكر است كه در روش ديناميك سيسـتمي ماحصـل اجـراي تمـامي فراينـدهاي      
مدلسازي و استفاده از تكنيك هاي متعدد و متنوع آماري، الگوسازي مساله مورد بررسي 

  . در قالب نرم افزاري خواهد بود كه به چند طريق مي توان از آن بهره برد
در اين نحوه بهـره  : ، شبيه سازي روند موجود سيستم براي متغيرهاي مختلفروش اول

برداي از مدل دورنماي وضعيت موجود در مورد متغيرهاي مختلف سيستم مورد شـبيه  
بديهي است اين شيوه استفاده از مـدل ديناميـك سيسـتمي اولـين     . سازي قرار مي گيرد

به اين وضعيت بهره برداي از . است خروجي قابل انتظار از نتيجه مدلسازي يك سيستم
اين در واقع خروجي است كه . مدلهاي ديناميك سيستمي شبيه سازي پايه گفته مي شود

به طور مشترك در اكثر تكنيك هاي مدلسازي بدست مي آيد، البته ممكن است كيفيـت  
امـا بـه هـر حـال از هـر      . اين خروجي در تكنيك هاي مختلف مدلسازي متفاوت باشد
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كه مدل سازي تقاضاي حمل كالاهاي فاسد شدني صورت بگيرد، امكان تخمين روشي 
  .ميزان تقاضا در بازه زماني آتي ميسر خواهد بود

مهمترين خروجـي تـدوين   : روش دوم، روش شبيه سازي با تدوين سناريوهاي سياستي
در بسياري . يك مدل ديناميك سيستمي امكانات آن براي تدوين ابزارهاي سياستي است

. از موارد تدوين داشبورد هاي تحليل حساسيت براي اين بخش مد نظر قرار مـي گيـرد  
به عبارت ديگر مدل به شكل همزمان در حين شبيه سازي روند متغير هـدف ابزارهـاي   
سياستي را نيز در اختيار كاربر قرار مي دهد تا با تغيير آن، آثار آن بر رونـد و يـا مقـدار    

نمونه ساده اي از فضاي تحليل حساسيت . هدف را تحليل كندنهايي متغير يا متغيرهاي 
همانطور كه مشاهده مي شود در كنار متغيـر هـدف كـه    . در نمودار زير ارايه شده است

است، ابزارهاي مختلفـي   )Demand for Finished Goods(تقاضا براي كالاي نهايي 
  . براي تحليل حساسيت ارايه شده است

  

  
 سيستمي ديناميك روش در مدل حساسيت تحليل داشبورد از طرحي:6- 5 نمودار 
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شبيه سازي مدل ديناميك سيستمي به اين طريق امكانـات بسـياري بـراي درك پويـايي     
هاي دروني سيستم در حال مدلسازي فراهم مي آورد كه فراتـر از تخمـين هـاي كمـي     

بينش درك فرايندهاي سيستم واقعي را حاصل مي نمايد كـه از آن مـي   است و به گونه 
  .توان در سناريوسازي براي هدايت سيستم در راستاي مطلوب بهره برداري نمود

  قابل گزينش روش  5-6
در ايـن بخـش   . در اين قسمت چهار روش مدلسازي مختلف مورد بررسي قرار گرفت

  . برايند مجموعه موارد مطرح شده به طور خلاصه ارايه مي گردد
از بررسي اهداف و فرضيه هاي پژوهش حاضر مي توان دريافت كـه در ايـن پـژوهش    

از . مـد نظـر اسـت   براورد تابع تقاضا از حمل كالاهاي فاسد شدني در جاده هاي كشور 
بـه  . آنجاييكه ارايه اين برآورد اگر قابليت منطقه اي داشته باشد مطلوب تر خواهد بـود 

عبارت ديگر اگر بتوان اين برآورد را به تفكيك اسـتانهاي كشـور انجـام داد، خروجـي     
  .مطلوب تري براي برنامه ريزي حمل و نقل حاصل شده است

با درجاتي از توانايي، امكان ارايه ايـن پـيش    هر چهار روش مورد اشاره در اين گزارش
با بررسي فرضيه هاي مورد نظر مي توان دريافت كه بدسـت  . بيني ها را مهيا مي نمايند

هاي آتي و به خصوص بررسي كشش آوردن پيش بيني از تقاضاي حمل و نقل در سال
حمـل و   تقاضاي حمل و نقل كالاهاي فاسدشدني نسبت به متغيرهاي موثر بر تقاضـاي 

پاسخ به اين نيـاز توسـط روش مـاتريس    . نقل كالاهاي فاسد شدني داراي اهميت است
مقصد و روش شبكه هاي عصبي ميسر نيست اما روش اقتصـاد سـنجي و روش   -مبداء

به . ديناميك سيستمي براي پاسخگويي به اين روش از قابليت ويژه اي برخوردار هستند
ازي ميـزان تقاضـا در سـالهاي آتـي و     خصوص روش ديناميك سيسـتمي در شـبيه س ـ  

سناريوهاي ممكن بـراي هـدايت ايـن تقاضـا بـه سـمت مطلـوب از قابليـت بيشـتري          
  .اما در محاسبه كشش ها روش اقتصاد سنجي ابزار دقيق تري است. برخوردار است

از نظر انطباق روش با زمانبندي مدلسازي نيز روش اقتصاد سنجي روش متناسب تـري  
هر چند كه اين روش قابليت تدوين داشبود شبيه سـازي  . حاضر است با دامنه پژوهش

  .را آنگونه كه در مدلسازي ديناميك سيستمي ميسر است ندارد
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در مجموع به نظر مي رسد استفاده از روش مدلسازي اقتصـاد سـنجي بـا كمـك روش     
دادهاي تلفيقي روش منطقي تري براي مدلسازي مساله مورد نظـر در پـژوهش حاضـر    

هـاي مختلـف مدلسـازي را از زوايـاي     به طور خلاصه مقايسه روش 1-5  جدول. دباش
  .گوناگون ارايه مي دهد

  

 يكديگر با مقايسه در مدلسازي مختلف هايروش مقايسه: 1- 5  جدول

نوع 
  روش

ارايه 
تصويري 
جامع از 
تقاضا به 
ر يتفكيك مس
  و كالا

قدرت مدل 
در پيش بيني 
  بلند مدت

عدم 
حساسيت 

مدل به داده 
هاي زماني 
همگن از 
تمامي 
  متغيرها

قدرت مدل 
ل ادر انتق

مفهوم به 
  كاربر

انطباق متد 
با فروض 
  طرح حاضر

انطباق متد 
با دامنه 

زماني اجراي 
  طرح

س 
تري
ما داء
مب

 -
صد

مق
  

          

جي
 سن

صاد
اقت

  

          

ي 
 ها
كه
شب

بي
عص

  
          

ك 
نامي

دي
مي

يست
س

  

          
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  تحليلي و سيستمي مقايسه دو روش :2- 5  جدول
  روش تحليلي  روش سيستمي

با بكار بردن اين روش سيستم با توجه به پيرامونش بررسي 
پرداخته  و به بررسي روابط متقابل اجزا و عوامل آنشود  مي

  .مي شود

ميا بكار بردن اين روش سيستم از پيرامونش جداب
صورت مي  و فقط بررسي اجزا و عوامل آنشود 

  .گيرد
 .مي شودماهيت روابط متقابل اجزا و عوامل بررسي  .مي شودآثار ناشي از روابط متقابل اجزا و عوامل بررسي 
  .هدف اساسي روشن ساختن جزئيات است  .هدف اساسي درك كلي سيستم است

  .يابد در آن واحد فقط يك متغير تغيير مي  .دهيم هاي مختلف متغيرها را باهم تغيير مي گروه

و بنابر اين غير ممكن  شود  در زمان واقعي بررسي ميسيستم 
  .است كه پديدارها به حالت اول باز گردند

در اين روش معمولاً سيستم مجزا و مستقل از زمان
و بنابراين فرض بر اين است كه  شود  بررسي مي

  .پديدارها به حالت اول باز خواهند گشت

مقايسه طرز كار  ها از راه با بكار بردن اين روش درستي داده
  .گردد مدل يا سيستم با واقعيت روشن مي

ها با استفاده ازكار بردن اين روش درستي داده با به
روش تجربي و در چارچوب يك نظريه روشن 

  .گردد مي
مدلها تا به آن اندازه كامل و جامع نيستند كه بتوان آنها را 

به كار  مبناي شناخت قرار داد، اما مي توان آنها را در عمل
  .برد

گيرند اما به دشواري  مدلها جزئيات را در بر مي
  .توان اين مدلها را عملاً به كار بست مي

كارايي اين روش هنگامي كه ميان اجزاء و عوامل روابط 
  متقابل فراوان و غير خطي وجود دارد بسيار است

است كه روابط مفيد كارايي اين روش هنگامي 
  .ساده و خطي هستندمتقابل اجزاء و عوامل 

نتيجه به كار بردن اين روش بهتر شناختن و بهتر آموختن 
  .هاي گوناگون با هم است رشته

نتيجه به كار بستن اين روش بهتر شناختن و بهتر
هاي تخصصي و مجزاي از يكديگر  آموختن رشته

  .است
ريزي با توجه به هدفهاست  نتيجه بكار بستن اين روش برنامه

  .هابه جزء به جزء فعاليتنه باتوجه 
ءريزي جزء به جزنتيجه بكار بستن اين روش برنامه

  .هاستفعاليت
. توان كاملاً روشن كرد ها را ميبا بكار بردن اين روش هدف

  .اما شناخت جزئيات، دقيق و كامل نيست
كار بستن اين روش، مي توان جزئيات را با به

  .روشن كرد ها را كاملاًتوان هدف شناخت اما نمي
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  فصل ششم 6
  گيري نتيجه                          

  گذاري در بندر و تفكر سيستميسرمايه  6-1
پذيري در سـطح منطقـه، داشـتن سـهم     بنادر به منظور رقابتيكي از مسائل پيش روي 

در مناسب از بازار و همچنين حفظ سطح ظرفيت ارائه خدمات، بحث سـرمايه گـذاري   
همانطور كه عنوان شد براي پيش بيني  .نگهداري و تعمير مي باشد زيرساخت به همراه

سـاختار يافتـه يـا بـر     ميزان تقاضا براي سرمايه گذاري در بنادر مي توان از مـدل هـاي   
ها، با تفكر جزء نگـر و يـك   عمدتاً اين روش .اساس مدل هاي رگرسيوني استفاده كرد

ها تلاش دارند يك تابع تقاضـا را بـا   به بيان ديگر اين روش. روش تحليلي همراه است
گذاري چه در سطح اقتصاد خرد مثل ميزان سـود،  دخيل كردن متغيرهاي مؤثر بر سرمايه

ل صـادرات، واردات، ترانزيـت يـا    يها، تناژ بار جابجابي از قبيا سطح تعرفه قيمت ها و
  . كلان مانند نرخ ارز، توليد ناخالص داخلي، نرخ تورم، سطح اشتغال برازش نمايند

ايـن روش  . در كنار اين ديدگاه، ديدگاه ديگري تحت عنوان تفكر سيستمي وجـود دارد 
سـازي  مسـائل دنيـاي واقعـي را از طريـق شـبيه     نگري، تـلاش دارد  با توجه به نگاه كل

در واقـع در روش  . آورد تحليـل نمايـد  عملكرد سيسـتمي كـه آن مسـئله را پديـد مـي     
شود سيستم به طـور جـامع مدلسـازي شـود و بـا      تلاش مي ،مدلسازي ديناميك سيستم

سازي واقعيت از طريق مدل ساخته شـده و آزمـون آن بتـوان سـوال هـاي متعـدد       شبيه
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نگر، به طور همزمان در اين روش برخلاف روشهاي جزء. ن مساله را پاسخ گفتپيرامو
ايـن تحـولات هـم در قالـب     . شـود تحولات ساير متغيرهاي مرتبط در نظر گرفتـه مـي  
  . تحولات رفتاري و هم در قالب سياستگذاري است

سـرمايه  . گذاري در بنادر عدم ديناميك بودن آن استيكي از مسائل مهم در امر سرمايه
گذاري در بنادر با توجه به چالش هاي منطقه اي و سياسـت هـاي كـلان اقتصـادي بـه      
صورت مقطعي و ايستا انجام مي شود و اين سرمايه گذاري به صورت بهينه و با توجـه   

دليل اين مساله و شرايط نامطلوب نگاه  1-6  شكل. به ظرفيت هاي بنادر انجام نمي شود
ايستا و بدون توجه به تحولات تقاضا در محـيط برنامـه ريـزي حمـل و نقـل را نشـان       

گذاري بر  همانطور كه در اين شكل مشخص است ظرفيت بيش از حد سرمايه. دهد مي
حجم فعاليت بالفعل بنادر تاثير ندارد و اين مازاد ظرفيت عملاً به معني خواب سرمايه و 
اتلاف منابع است و از ديد ملي هزينه اجتماعي به همراه خواهد داشت و در بلندمـدت  

از طرفـي عـدم سـرمايه    . مي تواند زمينه كاهش قدرت رقابتپذيري را به همـراه بيـاورد  
پـذيري  گويي به روند تقاضاي بالقوه موجب عدم رقابتبه منظور پاسخ گذاري به موقع
   .بندر مي شود

  
  برنامه ريزي مقطعي و ايستا در مواجه به تحولات طرف تقاضا در بنادر: 1- 6  شكل
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ميزان تقاضا نگـه داشـت، امـا    بنابراين، در عين حال كه بايد همواره ظرفيت را بيشتر از 
هاي مختلف مانع از پديد آمدن مازاد ظرفيت بايد با كنترل ميزان مازاد ظرفيت در بخش

طرح هاي جامعي كه براي بخش حمل و نقل و بدون داشـتن مكـانيزم   . قابل توجه شد
هاي بخـش  دريافت بازخورد از محيط در مقاطع زماني مشخص براي توسعه زيرساخت

  . حمل و نقل طراحي مي شوند، عموماً دچار چنين مشكلاتي در حين اجرا مي شوند
گذاري ها زماني ميسر اسـت كـه بتـوان بـه      اجراي زمانبندي شده و به موقع اين سرمايه

پـيش بينـي   صورت پويا با توجه به تقاضاهاي حمل موجود ميزان سـرمايه گـذاري را    
. بـه تصـوير كشـيده شـده اسـت      2-6  شـكل گذاري دراين نوع نگرش به سرمايه . كرد

همانطور كه مشاهده مي شود در اين روش سـرمايه گـذاري، كمتـرين خـواب سـرمايه      
سـاله آن تصـميم    20بـراي توسـعه مـثلاً    در چنين روشي، در يك مقطع . اتفاق مي افتد

هـاي   بلكه الگويي است كه در مقاطع مشخص با روزآمد سازي داده. گيري نخواهد شد
امكان شبيه سازي دو طرف عرضه و تقاضاي حمل را در افـق زمـاني    ورودي و روابط،

گـذاري را   قابل اتكاء فراهم مي كند و در مقاطع ميـاني برنامـه هـاي توسـعه و سـرمايه     
  . وزآمد مي سازدر
  

 
  ريزي پويا در مواجه به تحولات طرف تقاضا در بنادربرنامه :2- 6  شكل
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  دل ديناميك سيستم بندر م 6-2
با توجه به توضيحات قسمت قبل لازم است تـا در ايـن بخـش نسـبت بـه ارايـه مـدل        

كل  داين مدل باي. ارايه خدمات بندري اقدام شود ديناميك سيستم بر مبناي توان بالفعل
ها براي تخليه كالاها انتخاب مي شـوند تـا   فرايند را، يعني از زمانيكه بندر توسط كشتي

كنـد، بـا در نظـر گـرفتن ملاحظـات ويـژه درزمينـه        زمانيكه كشـتي بنـدر را تـرك مـي    
  هاي زير ساختي بندر، توصيف نمايدمحدوديت

است كه آن را ) در هزار تن( TRمنشاء فعاليت بندر، ترافيك آن  همانطور كه عنوان شد
مدل ديناميـك سيسـتم از   . سازي كرد مي توان با استفاده از مدل ديناميك سيستمي شبيه

  . سه بخش تشكيل شده است كه، اساساً با مراحل عملي فعاليت بندرگاه منطبق است
 ندر اين مرحله مواردي چـو : تصميم ورود كشتي به بندر LUW )   واحـد مسـافت

هاي پهلـو گرفتـه در   واحد مسافت كشتي(LUBو ) انتظار براي پهلوگرفتن در بندر
  .گيردمورد بررسي قرار مي) بندر بطور سالانه

 چـون  كه در آن مواردي:لنگر انداختن در اسكله هاي بندر LUD )   واحـد مسـافت
  .شود ميبررسي )پهلو گرفته شده در اسكله هاي بندر در زمان معين

      در ايـن مرحلـه متغيـر    : تخليه كالاها در انبارهاي بنـدر و جريـان كالاهـا بـه بـازار
GW)شوداناليز مي)حجم كالاها در انبارها.  

گـذاري   يكي از عواملي كه مي تواند ميزان فعاليت بنادر را تحت تاثير قرار دهد، سرمايه
  :پذيردگذاري مي تواند از طريق دو صورت انجام  اين سرمايه. است

هاي بزرگتـر  ساختن لنگرگاه جديد و عميق كردن آبراهه،كه دسترسي را براي كشتي -1
 GTMPSها بر فعاليت بندر از طريـق متغيـر   گذاري تاثير اين سرمايه. كندفراهم مي

تحليـل  ) گيرنـد كشتي هايي كه در بندر پهلومي) تناژ ناخالص( GTاندازه متوسط (
  .گرددمي
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ايـن  . تـا كشـتي هـاي بيشـتري بـه بنـدر مراجعـه كننـد         :هاي جديد اسكله ساختن -2
انـاليز  ) حـداكثر ظرفيـت اسـكله در بنـدر    ( MDCگذاري به وسيله متغييـر   سرمايه

  .شود مي
در ادامه در ابتدا متعيرهاي فرعي فعاليت بندر براي هر يك از سه مرحله و نحوه تعامـل  

وضـيح متغيرهـاي هـر    در ادامـه بـه تعريـف و ت   .اين مراحل با يكديگر تشريح مي شود
  .مرحله و نحوه تعامل متغيرها با يكديگر پرداخته شده است

  
 تصميم ورود كشتي به بندر)LUW:(     

در انتظار پهلو گرفتن در بندر ) در واحد مسافت(هايي كه سالانه  اين متغيير تعداد كشتي
اين متغير بعنوان ). 1-6  رابطه(مي باشند را نشان مي دهد و با ظرفيت اسكله مرتبط است

كه در بندر بار خود را خالي CHPSR))( در واحد طول(تفاوت بين، ميزان كشتي هايي 
  .شودبه لنگرگاه تعريف مي) EF(مي كنند و فراواني ورود 

 
 6-1  LUW ൌ ൫CHPSRሺtሻ׬ െ EFሺtሻ൯dt   

شود كه در حال لنگر انداختن هستند امـا هنـوز بـه    ، شامل كشتي هايي ميLUWمتغير 
هاي حمل كه به علت اشـباع اسـكله بوجـود    اين متغير متاثر از هزينه. اند اسكله نرسيده

ورد نظـر قـرار   تـوان در مراحـل مختلـف بررسـي مـدل م ـ      باشـد كـه مـي    آيـد، مـي   مي
هايي است كه در هـر دوره، بنـدر مـورد    در حقيقت نشان دهنده كشتي: CHPSR.گيرد

تـوان ترافيكـي    سازي مي در اين راستا براي ساده. كنند نظر را براي تخليه بار انتخاب مي
. را از ترافيك بنـدر حـذف كـرد   ) PSCT(كه منشعب از ترافيك بين المللي بندر است 

شود، تنها بخشي است كه، تحت  ناميده مي) PSPT(كه ترافيك بالقوه باقيمانده ترافيك 
گيـرد، زيـرا ممكـن اسـت بنـدر ديگـري را بـراي         تاثير تصميم ورود به بندر قـرار مـي  

لازم بذكر است كه ترافيك تعريف شده در مقياس تن بايـد بـه   . پهلوگيري انتخاب كند
در اين راستا متغير هـاي   .تغيير داده شود TONULبوسيله نسبت ) LU(واحد مسافت 

  .مي باشد 1-6 به قرار جدول  LUWديگر اثر گذار در 
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 اسكله ظرفيت بر موثر متغيرهاي: 1- 6 جدول

  تعريف  متغير

PSCT  
و ترافيـك در مقيـاس تـن    ) CTER(تابعي از ميزان ترافيـك ورودي درگيـر   

)TRAUX(  
PSPT ترافيك درگير  كسر)PSCT (از جريان ترافيك در مقياس تن)TRAUX(  

CTER بر اساس قضاوت مهندسي(ترافيك درگير بندر(  
ED تصميم كشتي براي ورود به بندر مورد نظر  

  

  
هاي ورودي به بنـدر و نشـان دادن   بر تعداد كشتي EDدر اين بين با توجه تاثير گذاري 
هاي تعيين اين متغير مي يكي از روش. برخوردار استحجم فعاليت از اهميت ويژه اي 

هـاي بنـدر بـا بنـدرهاي رقيـب صـورت        ها و هزينهاي ازتعرفهتواند بر اساس،  مقايسه
  :از اين رو. گيرد مي
هـاي بنـدر    در بنـدركمتر از هزينـه  )PSC(هـاي لنگـر انـداختن    كه هزينـه  در صورتي -1

  . شود باشد، بندر مورد نظر انتخاب مي) PHC(رقيب
. شود به بندر مشخص مي) ER(صورت، اين تصميم بر اساس نرخ ورود  در غير اين -2

هاي بنـدر   شود كه ارتباط معكوس بين تفاوت در هزينه بدين صورت نيز تعريف مي
در . هـا بـه بنـدر    و نسـبت ورود كشـتي  ) PCD(مورد نظر در مقايسه با بندر رقيـب 

هـايي اسـت كـه ممكـن اسـت      اين مورد، نسبت واحـد مسـافت كشـتي    حقيقت در
 .رغم هزينه هاي بالا نسبت به بندر رقيب، بندر مورد نظر را انتخاب كنند علي

اي كه به نوعي ترافيك بندر را تحت تاثير قرار مي دهند همتغيرهاي هزين 2-6 جدول در 
  .ارايه شده است
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  ايهزينه متغيرهاي:2- 6 جدول 
  تعريف  متغير

PSC  
هاي مربوط به ترافيك بالقوه لنگر انداختن در بندر  كه هزينه

  PSGTMو TRIPSتابعي است از
TRIPS  متوسطGT  لنگرانداختن در بندر)GTMPS(  

PHC 
معـادل بـا      TRIPHباشـد  براي بندر رقيب مي PSCمعادل

TRIPS 
PHCGTMوPSCGTMدر مقياس (هزينه براساس اندازه كشتيGT(  

PILSE  هزينه ناوبري بر حسب انداره كشتي در مقياسGT 

MOORSE  هزينه راهنمايي بر حسب اندازه كشتي در مقياسGT 

PILHU وMOORHU هزينه ناوبري و راهنمايي براي بنادر رقيب  
STOWSE مقداري ثابت براي هر تن(هزينه بارگيري(  

STOWHU  مقداري ثابت براي هر تن(هزينه بارگيري براي بندر رقيب(  
  

  :باشدبندر  شامل موارد زير ميهاي ترافيك بالقوه لنگر انداختن كشتي در هزينه
 T-1باربري دريـايي،  T-0(كند  هايي كه متصديان بندر تعيين مي تمام تعرفه: هاتعرفه -1

ــا،  ــايي،  T-3گــذرگاه،  T-2كشــتي ه ــه دري ورزش و  T-5 شــيلات، T-4محمول
خـدمات   T-9تـداركات ،   T-8ذخيـره،  T-7اي، هـاي دروازه جرثقيلT-6سرگرمي، 

انـد،  ها فاكتور گرفته شدههاي هستند كه از هزينهجزء هزينهT-3و  T-0، T-1.متعدد
در مـورد بنـدر،   . چرا كه بيشترين ارتباط مستقيم را با كشتي و حجـم كالاهـا دارنـد   

نيـز مـورد توجـه قـرار     ) هايي كه در بندرگاه لنگر انداختـه انـد   كشتي( T-9.2تعرفه
  .گيرند مي

  اه ناوبري و راهنمايي كشتي: خدمات غير مستقيم -2
  هاي باربري و تخليه كالا هزينه -3
  كرايه حمل -4
  حمل و نقل زميني از بندررقيب به بندر مورد نظر -5
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ترين بنـدر  پذيري آنها است، بنابراين احتمال تعيين رقابتي كاربرد اين متغيرها در مقايسه
و در نتيجه بندري كه به احتمال قوي براي حمـل و نقـل و تخليـه كـالا انتخـاب شـده       

  .وجود دارد
نمودار ديناميـك سيسـتم بـر اسـاس      .Error! Reference source not foundدر 

  .نحوه تعامل متغيرهاي عنوان شده تا اين مرحله ارايه شده است

 
  ERو  EDنمودار جريان  : 3- 6شكل 

ايـن متغييـر كـه    . اسـت  EFديگر متغير اثرگذار بر فرايند تصميم به ورود به بندر متغير 
اسـت، بـر اسـاس ظرفيـت اسـكله      ) در واحد مسافت(دهنده فراواني ورود اسكله  نشان

)MDC ( نسبت به كشتي هايي)كه در زمان معين لنگر مـي اندازنـد،   ) در واحد مسافت
  :ي توان گفت كهرو  ماز اين. مشخص مي شود

در واحـد  -انـد   گر اسكله شلوغ باشد، اگر كشتي هايي كه در اسكله لنگـر انداختـه  ا -1
را اشغال كـرده باشـند، تـردد الزامـا     ) MDC(تمام ظرفيت اسكله -)LUD(مسافت 

  . صفر است
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در مقابل اگر چند متر از اسـكله بـاقي مانـده باشـد، ميـزان ورود بوسـيله فراوانـي         -3
  .گردد تعيين مي) REF(ورودي واقعي

 6-2  
൜
o 	if		 LUD ൌ MDC
REF 	if LUD ൌ MDC

 
 

ــزان ورود  REFفراوانــي ورود واقعــي ــا كمينــه كــردن مي ــين كشــتي) ERT(ب هــاي  ب
فضـاي اسـكله موجـود بعنـوان     . آيد و فضاي اسكله موجود به دست مي) LUW(منتظر

انـد   هايي كه در اسكله لنگر انداختـه  و كشتي) MDC(حداكثر ظرفيت اسكلهتفاوت بين 
)LUD(ــي ــبه م ــودمحاس ــاي  . ش ــل متغيره  !Errorدر  LUDو  LUWنحــوه تعام

Reference source not found. ارايه شده است.  
  

 
  LUWو  LUDنمودار جريان : 4- 6شكل 

يكي ديگر از متغيرهاي حالت مورد بررسي در اين فرايند ديناميك سيستم متغيـر تعـداد   
اين متغير بر اساس تفـاوت طـول   . است) LUB(اندازند هايي كه در بندر لنگر ميكشتي
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            LUERIبـه ترتيـب   .(هـاي لنگـر انداختـه بـراي دو دوره زمـاني متـوالي اسـت       كشتي
  .محاسبه كرد 3-6 رابطه  اين متغير را مي توان بر اساس). LUERو 

 6-3  

  

LUB ൌ a ൅ ሺLUERሺtሻ׬ െ LUERሺt െ 1ሻdtሻ   

اسـت كـه در    CHPSRميزان ورود در واحد طـول بـوده و مشـابه     LUERبطوريكه  
جريان تغييرات صف كشتي در لنگرگـاه را   5شكل . قسمت قبل توضيح داده شده است

  .نشان مي دهد

 
  LUBجريان :5- 6شكل 

 
 هاي بندر  لنگر انداختن در اسكله 

ديگر از فرايندهاي تعيين كننده ترافيك بندر، فراينـد لنگـر    يكيهمانطوركه عنوان شد، 
هـا از  طور كه مشخص است، ظرفيت اسكله همين. باشد ميهاي بندر انداختن در اسكله
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براي طراحي ديناميك سيستم ايـن فراينـد، اسـكله    . عوامل تاثيرگذار بر اين فرايند است
بايست مورد ارزيابي قـرار   مورد نظر از نظر ميزان درگير بودن و نرخ ورود و خروج مي

 4-6  اسـاس رابطـه   فرمول محاسبه ظرفيت براي يـك دوره زمـاني مشـخص بـر    . گيرد
 .باشد مي

 6-4  LUD ൌ ൫EFሺtሻ׬ െ EXFሺtሻ൯dt 

تـوان  بيانگر قسمتي از اسكله بندر است كه همواره شلوغ است و مـي  LUD :آن در كه
تعريـف نمـود و   ) EXF(و فراواني خـروج  ) EF(آنرا بعنوان تفاوت بين فراواني ورود 

هـاي قبلـي   در بخش)  EF(فراواني ورود ( بستگي دارد MDCاساساً به ظرفيت اسكله 
نيز  بصورت تابعي از حداكثر ظرفيـت  ) EXF(فراواني خروج . )توضيح داده شده است

  . شود تعريف مي MWCانبارها
  :)5-6 معادله (توان دو حالت متفاوت را در نظر گرفت اين منظور ميبراي 

بوسيله كالاهاي تخيله شده اشغال شـده باشـند، آنگـاه    ) GW(اگر ظرفيت كل انبار  )1
خواهند كالاهاي خود را در انبار بندر تخليه كنند، قادر به اين كار  كشتي هايي كه مي

هـا بـه    فراواني خروج اين كشـتي . نخواهند بود و بنابراين بندر را ترك نخواهند كرد
تعيـين   ULTWRها در ترافيـك كلـي بوسـيله    و درصد سهم آن EXFNWوسيله 

و  هاها كالاهاي خود را مستقيماً به كاميونموردي نيز وجود دارد كه كشتي. گردد مي
  .جه نيستنداكنند، كه در اينصورت با اين موضوع موانبارهاي خارجي تخليه مي

در مقابل، اگر فضاي خالي انبار موجود باشد و با فرض اينكه ميـزان تخليـه كالاهـا     )2
فـاكتور  ) DR(كشتي از بنـدر باشـد، بايـد از جريـان تخليـه       معادل با ميزان خروج

صورت، مقدار كالاهايي كه وارد انبار مـي شـود برابـر اسـت بـا،      در اين بگيريم، كه
 .كالا DRTو ميزان نرخ تخليه ) MWC-GW(حداقل فضاي خالي موجود انبار 

 6-5 

  

EXF ൌ

൜
EFXNWሺ1 െ ULTWRሻLUD if MWC ൌ GW

DR ൅ EXFNWሺ1 െ ULTWRሻLUD if MWC ് GW
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 تخليه كالاها در انبار بندر و جريان كالاها به بازار 

 بـه  بندر از كالا جابجايي جريان و بار تخليه بحث بندر، ترافيك فرايند در نهايي مرحله
هاي مهم در چگونگي رويداد اين ظرفيت انبارها يكي از شاخصه .است نظر مورد منطقه

  :مي باشد 6-6  فرم كلي محاسبه اين فرايند بر اساس رابطه شماره. مرحله مي باشد
  

 6-6  

  

GW ൌ ሺGEWRሺtሻ׬ െ GMEሺtሻሻdt   

هـا  بيانگر حجم اشغال انبار بندر اسـت كـه، بـه ذخيـره كـالا از كشـتي       GWكه در آن 
 GWبعنوان تفاوت بين ميزان ورود و خـروج كـالا در بـازار   . اختصاص داده شده است

اسـت و مـي تـوان آن را معـادل      GEWRميزان ورود كالاها بـه انبـار   .شود تعريف مي
كننـد، در   ي خود را تخليـه مـي  ، جريان تخليه كشتي هايي كه در انبار بندر كالاهاDRبا

). واحد مسافت به دليل تفاوت واحد اندازه گيري بايد بـه تـن تبـديل شـود    (نظر گرفت
ترتيـب كـه ميـزان خـروج كـالا از       بـدين . اسـت  GMEجريان خروجي كالا بـه بـازار   

         . با توجه به تقاضـاي بـازار در يـك زمـان مشـخص را نشـان مـي دهـد        ) GERT(انبار
  .ض كرد كه اين جريان مداوم استتوان فرمي

ها براي تخليه كالاهاي خود در بندر يا انبار و يـا بـراي تخليـه    در حقيقت، تمام كشتي 
اين متغيير نشان مي دهد چگونـه  . مستقيم به كاميون تا مقصد نهايي وارد بندر مي شوند

هـا  يهاي انبار ممكن است بر ترافيك بنـدر ناشـي از عـدم امكـان تخليـه كشـت      ظرفيت
اگر انبارها  پر باشند آنگاه كشتي هـا قـادر بـه    . درصورت شلوغ بودن انبارها اثر بگذارد

                       . توانــد وارد بنــدر شــودتــرك بنــدر نخواهنــد بــود، يعنــي هــيچ كشــتي جديــدي نمــي
  .دهدجريان حجم اشغال انبارهاي بنادر را نمايش مي  6-6شكل 
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  GW جريان:6- 6شكل 

گذاري در بندر و  از بيان فرايند ترافيك بندري در ادامه دو سناريو مربوط به سرمايهپس 
  .چگونگي تاثير آن بر حجم اين ترافيك مورد بررسي قرار گرفته است

  
ساختن لنگرگاه جديد و عميق كردن آبراه  

بـراي بررسـي ايـن    . را بـه همـراه دارد   GTگذاري در حقيقت افزايش ظرفيـت  سرمايه
  . كرد توان استفادهمي 7-6 شماره افزايش و نحوه تاثيرگذاري آن بر ترافيك بندر از رابطه 

  
 6-7  GTMPS ൌ a ൅  GTIPSIሺtሻdt׬

 GTMPSمتغيـر  . ها در بندر اسـت  كشتيGTنشان دهنده متوسط  GTMPS: كه درآن
سطح موجـود    aيابد وافزايش مي GTIPSIگذاري از طريق  سطحي است كه با سرمايه

  :را محاسبه كرد GTIPSIتوان  به دو روش مختلف مي. باشد مي
تواننـد در  هايي كه مي صورت نگيرد، اندازه كشتي) PI(گذاري  سرمايهاگر هيچگونه  )1

  .صفر خواهد بود GTIPSIبندر لنگر بياندازند افزايش نخواهد يافت، بنابر اين 
 6-8  GTMPS ൌ a ൅ GTIPSሺtሻdt׬ ൌ a if PI ൌ 0 
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) PI(گـذاري   حاصل ضرب مقدار سـرمايه را مي توان با GTIPSIدر غير اينصورت، )2
در درصد اختصاص داده شده به سطح گسترش آبراه به دست آورد، يعني وجوهي 

مـورد قبـول در    GTالبته افزايش .كشتي شده است IGTRكه صرف افزايش اندازه 
در بنـدر  ) GTIUI(گـذاري شـده   ، به مقـدار سـرمايه  )ميليون يورو(هر واحد پولي 

 .بستگي دارد) ERT(ايت به نرخ اجرايي بستگي دارد و در نه

 
 6-9

  

GTMPS ൌ a ൅ GTIPSIሺtሻdt׬ ൌ a ൅ ൫ሺPIሺtሻ׬ ൈ IGTR ൈ
GTIUIሻ ൈ ERI൯dt 

PI گذاري خارجي  سرمايه: توان بامجموع سه آيتم محاسبه نمودرا مي)EXINV( سود ،
و فـروش زمـين   ) PIR(گذاري شده  سرمايهكه با ميزان سود ) UP(مفيد متصديان بندر 

 . شود محاسبه مي) LS(توسط متصديان بندر 

EXINV  را با فرض اوليه صفر)EXNVini=0 (   و در نظر گرفتن سناريو طـي سـاليان
گـذاري خـارجي    بدين ترتيب كـه ميـزان سـرمايه   . توان در نظر گرفت متمادي بعدي مي

  .باشد مي... و b ،c ،dهاي بعد براي سال
به گونه اي تعريف  UP، متغيير Pه منظور جلوگيري از عايدي منفي دخيل در محاسبه ب

.  اسـت  Pبرابـر   UPمثبت است ، Pصفر و UPمقادير منفي را نيز در برگيرد، Pشده كه 
  .شود و بنابراين برحسب تفاوت بين هزينه و درآمد محاسبه ميP  سود بندر

  :درآمد احتمالي وجود داردمنبع  3گذاري ها  براي انجام اين سرمايه
از مجموع درآمد در هر واحد مسافت از  TEUL .(TEUL(اي بندر در آمد تعرفه) الف

   T-9.2 ،T-3و T-1 وT-0تعرفه هاي
  كه ثابت است و) TW(-7Tدرآمد به دست آمده از تعرفه انبارداري) ب
  .كه شامل ساير درآمدهاي متصديان بندر استPASOI:) ج

هـاي بنـدر از مقـادير    شـود كـه، درآمـد غيرتعرفـه اي و هزينـه      مـي بدين ترتيب رفتـار  
فروش زمين نيز سهمي . يابدافزايش مي CGRو OIGRبرحسب نرخ  IiniوCiniاوليه،
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به منظور بررسي وضعيت . است PSACهاي بندرهزينه. بصورت ساليانه در درآمد دارد
ر رقيب در مقياس هاي بند اندازه متوسط كشتي GTMPHشود كه  بندر رقيب فرض مي

GT گـذاري و نحـوه تعامـل هـر يـك از      جريـان سـرمايه   7-6شكل . مقدار ثابتي باشد
  .متغيرها را بيان مي دارد

 
  GTMPSجريان  :7-6شكل 

  ديجد يها اسكله ساختن
با اين . باشد مي جديد هاياسكله ساختن بحث گذاريسرمايه سناريوهاي از ديگر يكي

اين متغيير نشان دهنده آن است كه . ها افزايش مي يابدموضوع ظرفيت پهلوگيري كشتي
اهميت آن در اين است كه با تعيـين زمـان   . چه ميزان فضا براي لنگر اندازي وجود دارد
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. هاي آماده براي لنگر اندازي را محدود كرد، مي توان تعداد بالقوه كشتي)LUW(انتظار
فـرض شـده كـه    . ي لنگر اندازي باشدتواند يكي از دلايلي عدم انتخاب بندر برااين مي

از طريـق  (گـذاري  از سطح اوليه آن بـه همـراه سـرمايه   ) MDC(حداكثر ظرفيت اسكله 
DIPSIبـراي بررسـي ايـن    .يابـد و نـه كـاهش   افزايش مي) ، ظرفيت اسكله افزوده شده

  .استفاده مي شود 10-6 موضوع و محاسبه ظرفيت اسكله از تابع 
 6-10  

  

MDC ൌ IDC ൅  DIPSIሺtሻdt׬

، ظرفيـت اسـكله را درنتيجـه    DIPSI. حداكثر ظرفيت اسكله  اسـت  MDC : كه درآن
  :شودبصورت زير تعريف ميدهد و  گذاري افزايش مي سرمايه
صفر خواهـد    PI=0(،DIPSI(گذاري وجود نداشته باشد اگر هيچگونه سرمايه )1

  .بود، بدين معني كه اسكله ظرفيت فعلي خود را حفظ خواهد كرد
 6-11  MDC ൌ IDC ൅ DIPSIሺtሻdt׬ ൌ IDC if PI ൌ 0 

گذاري بستگي خواهـد   به بخشي از سرمايه PI>0(،DIPSI(در غير اينصورت  )2
همچنـين  . داشت كه به ظرفيت رو به افزايش اسكله اختصاص داده شده است

. فـاكتور بگيـريم   DIUIگـذاري   بايد از رشد اندازه اسكله در هر واحد سرمايه
ارايـه شـده   12-6 بستگي دارد كه در رابطـه  ) ERI(همه اينها به نسبت اجرايي 

  .است
 

 6-12 MDC ൌ IDC ൅ DIPSIሺtሻdt׬ ൌ IDC ൅ ൫ሺPIሺtሻ׬ ൈ IDR ൈ
DIUIሻ ൈ ERI൯dt 

  

  .ارايه شده است 3-6  شكلو نحوه تعامل آن با ساير متغيرها در MDCجريان 
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  MDC جريان: 3-6  شكل

  گذاري در بندر سرمايه سيستمي مدل ديناميك 6-3
-هاي حمل و نقـل دريـايي افـزايش رقابـت    گذاري در زيرساختيكي از دلايل سرمايه

المللي افزايش يابد، حجم ترافيـك دريـايي   هر چه تجارت بين. پذيري عنوان شده است
اين ارتباط تجاري به تيراژ توليد محصولات ملي و همچنـين  . نيز افزايش خواهد داشت

يـن رو، تجهيـزات بنـدري    از ا. تواتر و پايداري خطوط كشتيراني كمك شاياني مي كند
از اين رو مديريت . اي را دارا باشدبايد به اندازه اي باشند تا، برقراري ارتباط با هر نقطه

گذاري مي كند تا حمل مقـرون بـه صـرفه و همچنـين      اي در بنادر سرمايهبنادر، تا نقطه
موضـوع مـورد بحـث در اينجـا اسـت كـه       . جابجايي از كيفيـت لازم برخـوردار باشـد   

گذاري در تجهيزات تا چه ميزان بر رقابت پذيري و مقرون به صرفه بودن كمك  مايهسر
  . مي كند

سازي عمليات هر يك از بنادر تجـاري مـورد نظـر در    اين مدل به طور خلاصه به شبيه
قالب سيستمي پويا مي پردازد تا پس از آن از طريق تحليل حساسيت رفتار سيستم بندر 

هـاي مختلـف ارزيـابي گـردد و بـا اهـداف و       گـذاري اسـت در طول زمان نسبت به سي
انتظارات سازمان، ساير نهادها و ذينعان مقايسه شود تا اين كه مديران بتوانند به تـدوين  
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علاوه بـر اهـداف   . الگوي توسعه عملياتي هر يك از بنادر تجاري مورد بررسي بپردازند
-بررسي اثر پـيش : ظر است اصلي، اهداف فرعي ديگري نيز از اجراي اين طرح مورد ن

هـاي عملكـرد؛ پيشـنهاد در خصـوص     بيني دورنماي تقاضاي خدمات بنادر بر شاخص
در ايـن بررسـي مـدل    . بيني ظرفيتها و پيشها و تعيين گلوگاهبهبود هر يك از سيستم

. هـاي بنـدر  مدلي كمي براي نشان دادن ظرفيـت . ديناميكي بندر تجاري ارايه شده است
نتظار اين است كه در عين اختصـار و بـدون ورود بـه جزييـات، عناصـر      كاركرد مورد ا

. اصلي و روش نگرش به ابعاد مساله بحراني بنادر را به طور ضمني ميتواند ارايـه دهـد  
مدل توسعه بنادر تجاري كشور از سه زير سيستم اصلي تشكيل مي گردد، كـه دو زيـر   

انزيـت و تجـارت بـين الملـل     سيستم از اين مجموعه بـه بررسـي اقتصـاد داخـل و تر    
اختصاص مي يابد و در واقع بر روي محيط بندر تمركز دارد و يك زير سيستم نيـز بـه   

به عبارتي، اقتصاد داخل، و تجارت و ترانزيـت بـين   . مدل سازي دروني بندر مي پردازد
البته اين متغيرهاي بيروني همچنـان بـر   . الملل در خارج از اين مجموعه قرار مي گيرند

هاي قـراردادي باعـث   تفكيك سيستم به زيرسيستم. رون سيستم بندر تاثيرگذار هستندد
مند نمودن و دسـته بنـدي روابـط و    تغيير در ماهيت روابط نمي گردد، بلكه تنها به نظام

بررسـي وضـعيت   . تر در مـدل سـازي اسـت   هاي كليدي و پراهميتبارز نمدون بخش
ر راستاي تدوين الگوي تقاضا از خدمات بنـدر  اقتصاد داخل و ترانزيت كالا از كشور د

هاي حمل و نقـل و  تقاضا براي خدمات بندري مانند تقاضا براي تمامي زيرگروه. است
هـاي توليـد و مصـرف،    تر مانند تقاضا بـراي تمـامي عوامـل و واسـطه    يا در بياني كلان

يك طـرف   در حقيقت فاصله مكاني براي عوامل توليد از. تقاضاي مشتق شده مي باشد
تقاضا در حوزه . تقاضا براي حمل و نقل را ايجاد مي كند ،و بازارهاي مصرف از سويي

؛ جريـان  )واردات و صادرات كالاها(جريان متكي بر اقتصاد داخلي: بنادر به دو صورت
  )ترانزيت كالاها(اي و جهانيمتكي بر تجارت منطقه
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  نقش و جايگاه ترانزيت و اقتصاد داخلي در شبيه سازي عملكرد بنارد: 4- 6  شكل

  
  

 
  مكانيزم كنترل واردات و صادرات توسط دولت: 5- 6  شكل
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  مثبت اصلي تعيين كننده تقاضاي ترانزيتي از بنادر كشور هايحلقه: 6- 6  شكل

  

 
  معلولي فرايند پهلوگيري تا خارج شدن كشتي از اسكله- نمودار علي: 7- 6  شكل
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  ديناميك سيستم  مدل مزاياي استفاده از 6-4
  :خواهد بودموارد مورد استفاده از مدل ارايه شده به قرار زير 

هـاي  هـا و سياسـت  بررسي نحوه اثر گذاري عوامل بيرونـي و درونـي و اسـتراتژي    -1
 سازمان بنادر بر متغيرهاي عملكردي بنادر

 بيني بازارهاي آينده بنادر و سازمانپيش -2

 بيني ظرفيت آينده و سازمانپيش -3

 هاي هر يك از بنادر كشورتمسگذاري در زيرسي-تدوين الگوي بهينه سرمايه -4

 گذاريبيني ميزان جذب سرمايهپيش -5

 هاي بنادر و شرايط بحرانيبررسي و تحليل حساسيت عملكرد زيرسيستم -6

 هاي آينده سازمانپيشنهاد در مورد استراتژي -7

 تخصيص و بكارگيري منابع -8
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Abstract 
Port, as a connection point for surface transport, plays an important 
role in the transportation network. The entire port system is 
interdependent to the regional economies where the city is located, 
and it performs a dual function in the urban economy, i.e., the 
subordinate and the guide functions. The traditional theory 
demonstrates to a positive relation between economic growth and 
infrastructure investment. However, new studies show that it is not 
clear. It means it depends on local economic condition. The more 
developed the urban economy is, the greater its dependence is to the 
port system; the development of the urban economy in return further 
promotes the development of the port. Therefore, it is particularly 
important to conduct quantitative studies about the port contribution to 
the national economy and regional economy. 
 Port investment is a key issue in modern port economics with respect 
to planning port development, financing and assessing the return on 
investment. Profitability, economic impact and financing are seen as 
the most critical nodes in the complex chain of port investment 
decisions. The foreseeable outputs in terms of demand and supply 
provide insights for possible incentives to efficiency to be improved 
upon by decision-makers at different levels, promoting the reduction 
of conflicts and a synergy of interests. 
For this, it needs to know how much and when it is suitable for 
investing.  In fact, inviting in infrastructure is expensive. So, if it is 
invested in the port which its demand is lower than its capacity, it will 
wasting fund.  In addition, working with low capacity, use finance 
inefficiency.  
For addresses these question, it can be implied quantitative and quality 
methods. For instance, it has been used statistical model, econometric 
model and time series. Obviously, these methods are with some 
assumptions and need special data. If any of these assumptions break 
or ignore then the prediction will be imprecise.  Notwithstanding, 
some of these models are not able to answer to “when” question.  
 In contrast, there is a system dynamic approach. As the port system is 
a nonlinear system, there are usually multiple feedback and long 
delays. Due to their complex functions and dynamics, ports have a 
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complex structure. Complex structures are investigated through 
simulation techniques instead of analytical methods. Simulation of 
port systems can be carried out for capacity increase and productivity. 
In this study, it is compared different methods in forecasting port 
investment with some criteria. In addition, it is investigated the trend 
of investing in port in Iran and world. As a result it is chosen system 
dynamic. At the end it is introduce port system dynamic for increase 
capacity.  
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